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CAPITULO PRIMERO. INTRODUCCION.

PLANTEAMIENTO.

Desde los primeros afios de vida mdependiente, el Servicio Postal era practicamente
inoperante debido a su desorganizacién administrativa v como consecuencia de la situacion
de inestabilidad, en todos los aspectos, que vivia el pais. Es a partir de la Repiblica
Restaurada cuando se ernpiezan a poner en practica los lineamientos, suspendidos durante la
mtervencion francesa, para el mejoramiento del Cormreo con el objetivo de hacer de éste un
apoyo en la comunicacién de las diferentes regiones del pais, proceso que adquirié

relevancia durante el Porfiriato.

Por lo antenior el periodo que abarca esta ivestigacion, en 1o que se refiere a la
temporalidad histérica del pais, comienza con una caida y concluye con otra caida(l). Se
inicia en 1867, al derrumbarse el fmperio de Maximiliano, v termina en 1911, cuando se
desploma el Gobiemno de Porfino Diaz. Por lo 1anto este trabajo se refiere a cuarenta y cuatro
afios que se dividen en dos épocas: la inicial de diez afios, va de 1867 a 1876, y se llama
Republica Restaurada; la segunda, de treinta v cuatro afios, de 1877 a 1911, se le nombra

Porfiriate. Ambas periodizaciones son ubicadas en una sola unidad de analisis.

Para efectos de esta investigacion el funcionamiento del Correo, insertado en este
lapso de tiempo, de 1867 a 1911, se subdivide en tres periodos claramente definidos: El
primera va de 1867 a 1883, que abarca el inicio de la Reﬁﬁb]ica Restaurada hasta los
primeros afios de la gestidn Porfirista, en donde el funcionamiento del Correo se caracterizéd
por estar regido por la Ordenanza General de Correos de 1774 y otras disposiciones de

origen colonial; sin embargo ante la ausencia de los modernos medios de comunicaciones y



transportes, el Cofreo tuvo una presencia importante. £l segundo periodo va 1884 a 1900 y
abarca el gran impulso que se les dio a las comunicaciones y transportes, y por consecuencia
al Correo. Como ejemplo tenemos la instauracion del pomer Codigo Postal en 1884 dejando
atras la Ordenanza General de Correos de 1774 de la época colonial que seguia normando al
Servicio Postal; también en este lapso, el Cormeo pasd a depender directamente de la
Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas creada en 1891. Por ultimo tenemos el
tercer periodo que va 1901 a 1911 en donde el Correo es considerado ya como una
Direccién General, pues debido al crecimiento del ramo se vieron incrementadas la rutas
postales, oficinas de Correos y la materia transportada. Este auge del Correo se vio

abruptamente suspendido por la lucha armada.

En cuanto a la delimitacion espacial, sigumiendo la propuesta de la historia regional
que propone el estudio de zonas especificas, esta historia abarca el espacio de Regién
Noroeste de la Republica Mexicana (2), misina que incluye a los actuales Estados de la
Peninsula de Baja Califorma, Sonora, Sinaloa y Nayarif. La importancia de esta region
queda demostrada por el hecho de representar una quinta parte de 'a extension total del
territoric continental mexicano, asi como ser una zona estratégica econdmica, politica y
socialmente hablando dada su limite con los Estados Unidos de Norteaménca (3). El
anterior planteamiento, aunado a la siguiente fundamentacion, le dan la importancia a esta

investigacion.

FUNDAMENTACION.

La fundamentacion de esta investigacion es la de resaltar el papel del Correo en el
espacio y tiempo sefialados, por ser un factor concreto de comunicacién regional y nacional v
por consecuencia de apovar la mtegracion del pais. Historias sobre el Correo hay muy pocas
escritas y son muy generales, lo que no demerita su aporiacion a nuevos estudios (4). Por lo
anterior esta tesis al abordar una region, espacio delinutado y un tema médito fundamenta

sobradamente su relevancia. Asimismo he laborado durante varios atios en el Servicio Postal
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Mexicano lo que, independienternente del amor que le tengo, me permite tener un
conocimiento mas amplio sobre el tema de la investigaciéon. Debido a las diferentes
perspectivas con las que se puede abordar esta investigacion, se persiguen, solo, los

siguientes objetivos.

OBJETIVOS. -

En el presente trabajo perseguimos los siguientes objetivos generales:

a) Destacar las reformas que se dieron en el transcurso de la Republica Restaurada, en el
Servicio Postal Mexicano v que fucron las bases para su crecumiento de éste durante el

Porfinato.

b) Evaluar el papel del Correo mexicano en el proyecto Porfitista de comunicar al pais para

poder alcanzar su integracion regional y nacional.
En la presente investigacion aspiramos el logro de los siguientes objetivos particulares:
a) Ubicar los antecedentes inmediatos del Correo antes de 1867, analizar la produccion
bibliografica del Servicio Postal, asi como el estudio de la conformacién del noroeste
mexicano.
b) Reconstruir las rutas postales a pie, caballo, carruaje, compaiiias navieras y terrocarril.
¢) Destacar la trascendencia del Correo al comumcar espacios por donde no pasaron os

modemos medios de comumcacion, apoyado por la infraestructura de las oficinas postales

instaladas en lugares mcomunicados.



d) Estructurar los datos cuantitativos v cualitativos que nos indiquen la materia postal

transportada.

) Analizar las reformas liberales que se aplicaron para que se reorganizara el Servicio

Postal.

f) Establecer el auge del Correo durante el Porfiriato debido al proceso historico que se da

en la etapa anterior.

g) Caracterizar el crecimiento del Servicio Postal para comunicar intra y cxtrarregionalmente

al noroeste mexicano.

Estos objetivos que nos sirven de guia para esta tesis, tienen su ubicacion en el

siguiente contesto historico.

CONTEXTO HISTORICO (1867-1911).

SITUACION EN EL PAIS.

Los hechos histéricos que se dan en el pais de 1867 a 1911 tienen como antecedente la
aventura imperialista francesa y su derrota, posteriormente el nuevo gobierno se enfrentaba a

condiciones dificiles para la estabilizacion del pais.

El crecimiento economico vendria con Porfino Diaz, este asume el poder en 1877
después de demibar por las armas al Presidente Sebastian Lerdo de Tejada, sus primeros
cuatro aflos son de transicion y propiamente 1880 puede considerarse fecha clave para el

comienzo de una nueva época, va que se convierte desde entonces, en el "hombre fuerte” del



pais, hasta su caida en junio de 1911. El desarrollo industrial v urbano en las grandes
naciones obliga a umportar alimentos v materias primas, entre ellas algunas de las mas
importantes que posee México: algodon, hemequén, cobre, oro, plata y petrdleo. En el
aspecto agricola se desarrolla el sistema de las haciendas v en general de los latifundios en el
caso de las zonas de ganaderia entre el noreste v el noroeste. Muchos norteamericanos crean
latifundios gigantescos en Chihuahua, Sonoera, Baja California y Tamaulipas. La mineria
fue ramna primordial del crecimiento econdmico v su gran impulso debe explicarse por la
importancia para abastecer la industria norteamericana y, en menor medida a la europea
occidental. Las manufacturas en lo que se refiere a las industnas de la transformacion -
excluyendo la refinacion de metales- registraron un importante desarrollo debido al
advenimiento de un periodo de paz, el comienzo de la primera etapa del impenalismo

moderno en los paises de la Europa occidental v mas tarde en los Estados Unidos(5).

Otro de los factores mas importantes del crecimiento econémico, que ayuda a explicar
también el desarrollo del comereio, es la construceidén de la red de ferrocarriles, pues los
caminos se mostraban inadecuados para promover el transporte de las mercancias tanto de la
industnia extractiva, como de los productos elaborados, v los alimentos necesarios en
ciudades que crecian rapidamente. El incremento que experimentd el sistema ferroviario
mexicano entre 1880 y 1910 fue extraordinario, de 1 074 Km. de vias que existian en la
primera de éstas fechas aumentd a 19 280 Km. en la segunda. La inversion exiranjera, al
1gual que en otros sectores tue determinante. Las lineas ferroviarias se tendieron de México a
las principales ciudades frontenzas con Estados Unidos, desde los enclaves mineros v
agroexportadores a las aduanas de salida del comercio exterior o hacia los grandes sistemas
troncales; también conectaron entre si, v con el exterior a zonas de grandes mercados
potenciales(6). En esta dinamica nacional los territorios del noroeste tienen como comun
aenominador aires de cambio que a continuacion analizamos. En este contexto nacional se

desarrolla el Correo Mexicano quien durante la Republica Restaurada tuvo que sortear los



diferentes problemas debido a los momentos de inestabilidad que vivia el pais, hasta la
llegada de Porfirio Diaz al poder, quien con su politica econoémica de crecimiento

economico, beneficio al auge del Servicio Postal Mexicano.

SITUACION EN EL NOROESTE.

Durante el Porfinato, ¢l noroeste tuvo como comin denominador el crecimiento
econémico producto del “orden y progreso™ de la época, impulsado por caudillos
identificados con el Presidente de la Republica. Dichos lideres regionales se beneficiaron
conjuntamenie con quienes apoyaron su gestion como: ganaderos, agricultores,
comerciantes, banqueros e industriales; marginando de beneficios a la mayoria de la
poblacion; sin embargo el empezar ¢l devacle de Diaz, surgieron lideres que propiciaron los
camabios politicos en la region, como se estaban dando en el resto del pais. Aunque el
noroeste es solo una region, consideramos de provecho sefialar los hechos historicos que se

fueron dando en cada uno de los terntorios.

En el caso de la Peninsula de Baja California, al pronunciarse Diaz contra el
gobierno de Juarez, en la region tuvo lugar la revolucion encébezada por el Gral. Manuel
Mirquez de Ledn, quien la hizo estallar contra el Gral. Diaz. Este envio fropas a combatir a
Marquez, las cuales desembarcaron en la Paz sin lograr apresarlo. Marquez de Leon,
disgustado por 1a dictadura del Gral. Diaz, levanié muchos movimientos para derrocarlo. Al
tin de la dictadura Porfinista v al estallar el movintento emancipador de 1910, los espiritus
liberales se organizaron por grupos democraticos en tomo a diferentes partidos de extraccidon
maderista. Baja California immersa en estos movimientos politicos tuvo un desarrollo
economico innegable principalmente para los puertos de la peninsula que sirvieron para

comunicar a la region tanto internamente como al exterior(7).



En lo que se refiere a Sonora, Eduardo Ruiz sefiala que en este periodo el progreso de
la sociedad fue indudable, mamifestandose en la introduccion del ferrocarnl, la
modermizacion de la agricultura, la urbamzacion de la poblacion, el esfuerzo educativo, ete.
Todo esto, amimado por una ideologia liberal, “la l6gica extension de los trabajos de Benito
Juarez”, por un espiritu de conquista frente a la sociedad indigena y admiracién por la
sociedad Estadoumdense, que se traduce en la apertura del capital de ese pais en la mineria y
Ja agricultura. Pero Ruiz afirma que este desarrollo tuvo un precio muy caro, cuyo ejemplo
mas dramatico fue el tratamiento del problema indigena; vaquis y mayos que pierden sus
mejores tierras y son obligados a salir del Estado, en las crueles circunstancias que rodean el
traslado a Valle Nacional, Yucatan y Estados Unidos, donde forman una comunidad que
esperara, en mejores circunstancias, la hora de regreso a sus valles. Este Estado fue de vital
importancia por la comunicacion que le abrio al noroeste con los Estados Unidos de

Norteameérica y con el porte del pais por medio de Chihuahua(8).

En cuanto a los acontecimientos importantes de Sinaloa tenemos que en noviembre de
1866 los franceses evacuaron Mazatlan v las tropas de Sinaloa marcharon a Querétaro y a
Mexico para coadyuvar a la destruceion del Iinperio, consumada en junio de 1867. La vida
publica de Sinaloa se vio entonces turbada por numerosos problemas, consecuencia de tantos
afios de guerra como tueron el bandolerismo, las agresiones de agentes exiramjeros; sin
embargo llego la era de [rancisco Cafiedo (1877-1909), que con el apoyo de Diaz, tuvo la
region clertas mejoras materiales como la modernizacion de las comunicaciones y la
revitalizacién de la industria minera, debidas en gran parte a las mmversiones de exiranjeros.
Pero tales avances, aunque espectaculares, beneficiaron sobre todo a los grupos poderosos de
la sociedad sinaloense; para la mayor parte de la poblacion el periodo fue de deterioro en sus
condiciones de vida(9). Sinaloa, también, sirvio de pasillo para la comunicacion dei noroeste
con el norte por medio de Durango, asi como al resto del pais por conducto de sus puertos

como Guaymas y Agiabampo.
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En el caso de Tepic, este fue convertido en distrito militar y antiguo séptuno canton
del Estado de Jalisco en territorio de la Federacién Mexicana, por disposicidén del Presidente
de la Republica, el General Leopoldo Romano continué en calidad de jefe politico hasta el
14 de mayo de 1897, dia en que fallecio. En total estuvo 17 afios gobernando a los nayaritas,
imponiendo y couservando, sin importar nm el modo ni la forma, el “orden™ que acabé por
caracterizar el régimen Porfirtano. Para sustitinr al General Romano, fue nombrado el
General  Pablo Rocha y Porii. Fue en el afio de 1884 cuando Tepic  adquirio el
nombramiento de Territorio Federal En este contexto el desarrollo econdmico del termtorio
como el Puerto de San Blas fue de prioritaria unportancia por su comercio con el exterior v
iambién de las demds poblaciones continentales. Asimismo de vital importancia para la

region noroeste por ser el paso de comunicacion con el resto del pats.

A poneipios del $.XX, la zona continud su proceso de crecimiento economico hasta
que comenzd la Revohicién Mexicana. Importante papel le tocd jugar en las acciones
militares y en la direccion politica del pais, sobre todo al Estado de Sonora, que dio grandes
contingentes al llamado ejéreito del noroeste (tanto mestizos como, indios yaquis) v mas
tarde estadistas de renombre. Entre estos deberemos mencionar a los Generales Alvaro
Obregoén y Plutarco Eliay Calles, también integraron al "grupo de Sonora” los expresidentes
Adolfo de la Huerta v Abelardo 1. Rodriguez. Entre los precursores de la Revolucion
Mexicana debe mencionarse a Gabriel Leyva "el pronunciado” de Sinaloa v entre las mas

mmportantes acciones de masas, la gran Huelga de Cananea, Sonora.

Inmerso en los antertores bechos historicos de los dhferentes terniorios del noroeste, el
Servicto Postal Mexicano tuve una participacion mmportante en el crecimiento de la region,

partiendo de esta premisa planteamos las siguientes hipotesis.



HIPOTESIS.

El crecimiento de los modemos medios de comumcaciones y transportes como: el
telégrafo, teléfono v la radiotelegrafia, que apoyaron al ferrocarrl en su labor de comunicar
al pais, se dio principalmente en la seguﬁda década del S. XX. Otra caracteristica de dichos
medios fue su poca mfraestructura que solamente cubno, les sitios con mayvor poblacion,
cuya vida econdémica se habia desenvuelto mas; donde sus recursos y localizacion ofrecian
ventajas immediatas de aprovechamiento. En este contexto, el Correo apoyo a la
comumnicacion de estos lugares y demas zonas marginadas de escasos ingresos economicos
como: zonag desérticas, semidridas, montailosas v en general las que presentaron obstaculos
geograficos. Por lo anterior, el Servicio Postal Mexicano desempeiid un papel destacado en
la comunicacion regional y nacional que apoyo al proyecto Porfinsta de integrar al pais,

como un elemento indispensable en la creacion de un mercado nacional.

De 1867 a 1911, el Correo inmerso en la Replblica Restaurada y el Porfinato tuvo tres
periodos claramente definidos: de reorganizacion, crecimiento y expansion, El primereo que
va de 1867 a 1883 se caracterizo por la normatividad postal que empezo a operar para sacar
al Correo del atraso administrativo al estar nigiéndose por la Real Ordenanza General de
Correos de 1774, En este perodo sobresale la corrupeidn, falta de autonomia, tanfas altas,
robo de correspondencia que, inmerso en la inestabilidad del pais, impidié que las reformas
liberales para mejorar al Correo se cumplieran. Sin embargo ante la falta de los modermos
medios de comumnicaciones y transportes hicteron que el Servicio Postal tuviera presencia en
el noroeste del pais para apoyar su comunicacion intra v extrarregional. Las rutas a caballo,
pie. navios y carruajes, fueron tos medios de conduccion de la materia postal que trabajaron
para que las administraciones de Correos, también, tuvieran una significativa presencia. Es
el el caso de la Admiustracion Prineipal de Ures (Sonora) quien ocupo el pnumer lugar, de
53 en todo el pais, por tener 51 admimstraciones dependientes; el segundo lugar por el
numero de empleados vy, el quinte por los sueldos pagados. Por consecuencia la

correspondencia transportada nos denota un ligero crecimiento en oficinas como las de



Mazatlan, La Paz, Tepic, Ures, Guavmas, Altar, Magdalena v San Blas. Estas ciudades

tendrian un repunte econénucoe durante el Porfinato.

El segundo periode, que va de 1834 a 1900, vie un franco crecimiento del Correo
mmerso en el auge dado al sector de las comunicaciones y los transportes durante el
Porfinato. Como ejempio de ésto tenemos la mstauracion del primer Codigo Postal de 1884
que proponia cambios administrativos, operativos y de prestacion de servicios dejando atras
las viejas y obsoletas, para la época, ordenanzas de Correos de 1774. Otro acontecimiento
importante para el progreso del Servicio Postal fue la dependencia directa del Correo 2 la
recién creada Secretaria de Comunicaciones y Obras Pablicas, en 1900, lo que contribuyé al
incremento de las rutas postales que cubrieron las zonas que no se pudieron comunicar en el
primer periodo. Estas rutas postales terrestres v maritimas siguleron siendo trascendentes
puesto que el ferrocarril solo tuvo presencia en Sonora, cubriendo el tramo de Guaymas a
Nogales y en Sinaloa al ir de Culiacan a Altata. Por otro lado, al dejar de ser el Correo una
Renta del Estado, cuya constitucion era la de una empresa publica con fines de lucro, para
constituirse en un Servicio Publico sostetudo por el Estado con caracter social, repercutic
para que las oficinas postales crecieran en cobertura, motivando también el aumento de la
transportacion de la correspondencia al reducirse el costo de las tarifas postales Como
ejemplo de lo anterior tenemos que una carta sencilla para el servicio iterior costaba en
1300, cuando el Correo era todavia Renta del Estado, de 25 v 37 cs. para 1900 el costo se

recdujo de 2y Ses.

Por d4ltimo, la dinamica que caracterizo a el tercer periodo, que va de 1901 a 1911,
tuvo como acontecimiento prineipal el de considerar al Servicio Posta! como una Direccidn
General que pudo planear, organizar, dinigir v evaluar mejor las areas admmstrativas,
operativas y de servicios. Lo unico gue detuvo su desarrollo fue la lucha amnada. Las rutas

postales continuaron siendo tmportantes, ya que el teléfono, telégrafos v la radiotelegrafia
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iniciaban su presencia en el noroeste v el ferrocarnil priorizo su presencia en las principales
ciudades comerciales que sirvieron de abastecimiento a la region, de esta con el resto del
pais, y con el extranjero. Este es el caso de centros mineros, agricolas, comerciales y rutas de
salidas al exterior, coino fueron las poblaciones de: Nogales, Torres, Minas Prietas, Naco,
Cananea, Aguaprieta, Cos, Guaymas, Navojon, Agtabampo (Sonera); Culiacan, Altata, El
Fuerte, Topolobampo (Sinaloa) v Tijuana (P. Baja Califormia). Las dernas zonas de la region
noroeste tuvieron que utilizar al Correo en sus diferentes medios de conduccidn para poder
conectarse con los “caminos de fierro™ que con el aumento de la materia postal particular
necesito de una gran infraestructura para poder circular; es por esto que las Oficinas Postales
Jugaron un papel importante en apoyar la comunicacion de la regidon v con el pais, va que
estas se mstalaron no solo en poblaciones de actividad econémica, sino también en las zonas

semiaridas, tropicales y montafiosas.

Retomando todo lo anterior, el Correo cunplio con su papel de comunicar al noroeste
al apoyar al ferrocarril, el teléfono, telegrafo y a la radiotelegratia, instalados en zonas
econdmicas estratégicas. Asimismo 2 establecerse en los lugares donde no se instalaron los
mencionados medios de comupicaciones v transportes, de ahi su trascendencia. Para

fundamentar esta hipoiesis, enseguida mencionamos las fuentes consultadas.

FUENTES.

Las clasificamos en primanas v secundanas. Las primeras se encueniran en la
Biblioteca-Archivo del Servicio Postal Mexicano, El Archuvo General de la Nacion, El
Archivo de la S.C.T., Biblioteca Gilberto Loyo de la SP.P. y CONDUMEX. En estos

centros encontramos documentos que dan cuenta de lo acaecido en el tiempo que abarca esta
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investigacion como son: levantamientos de rutas y lineas postales; ampliaciones de los
servicios postales; concesiones para el transporte de correspondencias a compafiias de
diligencias; acuerdos logrados con el servicio ferrocarrilero; disposiciones oficiales que
permiten el estudio de las turbulencias politicas y militares que sucedieron en el pais,
retratadas a través de solicitudes de embargo de correspondencias consideradas sediciosas:
partes mulitares; cartas interceptadas; informies sobre el estado de la Renta v posterior Ramo
de Correos en diversas poblaciones de la Reptiblica; asimismo documentos emitidos durante

el Impenio de Maximiliano v los primeros afios de la Repiblica Restaurada.

De las fuentes primarias utilizadas para reconstruur las rutas postales encontramos la
"Coleccion de Itinerarios y leguarios, fermada por la seccién de estadistica militar que
se manda a imprimir de orden def supremo gobierno, para que sea rectificada por las
autoridades o personas™; seis aflos despues, en 1856, surge " Los itinerarios y derroteros
de la Republica Mexicana, publicados por les ayudantes del Estado Mayor del
Ejército"; v los "ltinerarios de las Rutas Postales de 1901", que demuestran el avance
del Correo en tiempos de Diaz. Para la estructuracion de rutas postales, oficinas de Correos vy
la cantidad de materia postal transportada son de gran utilidad el "Informe presentade al
C. Ministro de Gobernacién por el Admor. Gral. de Correos" los afos que se
encuentran van 1876 a 1883, La falta de continmdad en su publicacion se debe a que el
Correo dependio de diferentes Secretarias de Estado v a la pérdida de ¢stos mateniales. In
estos informes se publicaba todo lo relacionado con el depésito, el transporte y la entrega de
la comrespondencia. Las Guias Postales de la Republica Mexicana de los aflos
1886,1887,1889 y de 1901 a 1906 sirvieron para trabajar las rutas postales Asimismo el
Boletin Postal de la Direccién Gral. de Carreos de los Estados Unidas Mexicanos, de
los afios 1901 a 1911 son de gran utilidad para cruzar mformacion y poder ser veridicos en el

objeto de estudio.



En lo que se refiere a las fuentes secundarias que consultamos se encuentran en el
Archivo-Biblioteca del Servicio Postal Mexicano, de la UAM-IZTAPALAPA, del Instituto
Mora, de la ENAH, entre otras. Para el ordenamiento de las fuentes las clasificamos de
acuerdo al tema: 1) Metodologicas, 2) Historia General, 3) Historia Regional, 4)

Comunicaciones y Transportes v 5) Correos.

Las fuentes secundanas, que se mencionan al final del trabajo son conocidas, no es el
caso de las que se refieren al Correo, por lo que a continuacién hacemos un andhsis de lo

publicado.

Los "Ligeros Apuntes para la Historia del Establecimiento de Correos en
Meéxice" (10) de Juan E. Hernandez, publicado en 1876. La Historia abarca desde la época
de los Correos prehispanicos hasta la etapa final de la Republica Restaurada. Esta
publicacién en muy descriptiva y mimimamente relaciona los hechos del Correo con los
procesos que vive el pais, sin embargo es util ya que es uno de los primeros esfuerzos para
tratar la Historia del Correo hasta tiempos mas recientes. Esta historia de larga duracion da a
conocer las fuentes documentales de la administracion colonial que seguirian vigentes hasta

las dltimas décadas del Siglo XIX.

De las mismas caracteristicas son los "Apuntes y documentos para la Historia de
Correo en México"(11) de Jos¢ Velarde, Manuel H. San Juan y Justino Obregon. Escrita
en Jos afios finales del Porfinato, en donde el Correo ya habia alcanzado un auge gracias al
apoyo que se le dio a las comunicaciones. Los autores no son propiamente historiadores,
smo trabajadores de Correos que en sus tiempos libres desarrollaron esta historia con el
proposito de dar a conocer la importancia  de este medio de comumicacidn, va que

consideraban que:
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"..el Correa de hoy, e¢s ¢l lazo tnice indisoluble que une en cenfraternidad
estrecha 4 todas las naciones del mundo; difunde ¢l conocimiento de las ciencias,
de las artes, de la industrias, y con ellas el progreso material ¢ intelectual de la

humanidad, eleviandola siempre 2 la mas culta civilizacién" (12).

En esta publicacion ya se nota la perspectiva de no desligar los acontecimientos de la
Nacion y su repercusion en el Correo. Por ser una histona general se abordan la mayoria de
los temas de una manera elemental, sin embargo no demerita por las fuentes documentales

que presentan, de mucha utilidad para trabajos especiticos como el presente.

Dentro de estos escritos, tenemos el "Estado que guards ¢l Servicio Postal
Mexicano en la Ciudad de México al inaugurarse el Nuevo Edificio de Correos"(13) de
Norberto Dominguez quien, al igual que los anteriores, por el esfuerzo realizado en dar a

conocer las fuentes documentales son citados por los trabajos actuales sobre el Correo.

De las publicaciones recientes esta la "Historia del Correo"(14) de Manuel Carrera
Stampa quien por encargo de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes salid su trabajo
en 1970. Esta fecha coincide con los aiios del fin del "mulagro mexicano”, en donde las
empresas gubernamentales como el Servicio Postal se encontraban en déficit por la
subvenciones que se les daban a los empresanos, como parte de la filosofia econémica de
esos tiempos. El lenguaje oficial de este Estado protector y nacionalista es el que utiliza el
autor como elemento en su investigacion al tratar la participacion del Estado en este sector.
Esta histona retoma la informacion de los autores pioneros del tema, ademas que cita las
multiples fuentes histéricas utilizadas. Es el trabajo mas completo que existe, tratando una
gran variedad de temas, basandose en los procesos historicos del Correo, ligandolos a los

sucesos historicos del pais.
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Enrique Cardenas es el autor de "El Correo"(15), que se dio a conocer 17 afios
después del anterior. La publicacion surge en los ochentas que se caracterizan por la politica
gubernamental de la descentralizacion de la vida nacional como respuesta a la crisis
econdmica en la que se encuentra inmerso el pais. Esta lnstoria forma parte de uno de lo
varios volumenes que editd, el Sector Comunicaciones y Transportes a la histonia de estos. El
trabajo esta dividido por capitulos que se refieren a los procesos historicos del Correo, sin
dejar a un lado el proceso coyuntural de la Nacion. Al igual que Carrera Stampa da una

exhaustiva relacion de documentos que sirven para trabajos mas especializados.

El Servicio Postal Mexicano fue creado como Organismo Puablico Descentralizado en
el afio de 1986, sus objetivos principales son los de dar una mejor prestacion de servicios y el
de alcanzar su autosostenimiento financiero. En este contexto surge "La Quinta Casa de
Correos"(16), escrita por varios autores que en su presentacion dan cuenta de la necesidad
del cambio ante la nueva dinamica de la apertura comercial que se esta dando en el mundo.
El tema principal de esta obra es lo relacionado a el Edificio Postal, inaugurado en 1907 por
Porfirio Diaz. Esta tienen un una edicion de hujo que contiene fotografias v planos de este
bellisimo edificio, en donde se localiza la Biblioteca vy Museo Postal. En la parte derecha de
este texto se hace una "Cronica del Correo" que retoma mucho de los libros anteriores, sin
mostrar el origen de las tuentes, sin embargo es un libro atractivo para los que se inicien en

el estudio del Correo a través de los afios.

De este nuevo fomento a la cultura postal surge "El Cartere Una Imagen, Un

personaje’(17), en el prélogo se menciona que con :
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".la firma del Tratado de Libre Comercio con Canadia v Estados Unidos
proporcionari sin duda, un aumento significative del intercambio de
correspondencia entre México y estes paises vy, en general, con todo el mundo. Kl
empleado postal jugara, pues, un vol fundamental en la lucha de todos los

mexicanos para consolidar el future de 1a economia nacional” (18).

Este libro con una imprésién de lujo, es de los pocos que tratan temas especificos, de
ahi su mmportancia al profundizar sobre el trabajo del cartero, desde el “pavnan” o Correo
azteca, hasta el cartero de los Oltimos aftos. Se muesiran los dibujos v fotografias a color de
los mensajeros a lo largo de los afios, ast como de los diferentes medios de conduceidén como
los carruajes, las diligencias, los velocipedos, los botes maritimos, los primeros automoviles,
camiones de carga, bicicleias y motocicletas. Hste material esta debidamente documentado v

en general es de gran avuda para tratar sobre las ruias postales a pie.

Temendo como soporte este material bibliografico, a continuacion sefalaremos los

meétodos v téenicas a emplear.

METODOS Y TECNICAS A EMPLEAR.

Este trabajo al proponerse venficar las hipotesis planteadas v al formar estas parte de
un sistema deductivo, como lo plantea Cire Cardoso v Pérez Brignoli (19), se wnscribe dentro
del método llamado hipotético deductivo. Se van a utilizar juicios analiticos v sintéticos no
excluyentes en la investigacion histoniea (20), al deducir la dinamica historica que se da en
del pais v que afecta a las regiones de la Republica Mexicana. como es el caso del noroeste
del pais. Los objetivos planteados s1 los consideramos enunciados generales que derivan a

particulares v viceversa, estaremos hablando de procesos logicos de induccion v deduccidn
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que se van a ver en el desarrollo de la mvestigacion. Las datos que se refieren al Servicio
Postal Mexicano, correspondencia transportada, van a ser analizadas para ver su mcremento
o decremento(21). Por no existir series completas de datos se van a complementar con

mformacion cualitativa.

Estos métodos v técnicas, son elementos Gtiles para abordar nuestra investigacion, asi

como el definir las categorias de analisis

CATEGORIAS DE ANALISIS.

Region.

En lo que se refiere al témino region partiremos de la idea de que las regiones
econémicas de cualquier pais existen objetivamente en la realidad v son producto de la
interaccidn naturaleza sociedad, det impacto del hombre por el medio tisico y de este sobre el
medio social, a través de relaciones determinadas de produccion, lo cual se expresa en un
modo socioecondomico predominante. Siendo un resultado del trabajo humano v de su accion
sobre 1a naturaleza, las regiones reflejan en forma diversa las distintas etapas del desarrollo

de ese modo de produccidn en un terntorio completo y en una época determinada (22).

Tomando lo anterior como base el noroeste forma una regién con una superficie de
414,437 km? que abarca los Estados actuales de la Peninsula de Baja California, Sonora,
Sinaloa v Nayarit en donde hay una heteropeneidad patural que estructura la unidad fisica

del noroeste. Los grandes trazos de su historia son precisos, excepto en Nayant, no existieron



el noroeste grandes culturas mesoamericanas (23). La conquista y colonizacion fueron
epopeyas de relieve que se complementaron con la obra misionera en las Californias y en
Sonora. La independencia trae consige mayvor aislamiento respecto al centro y se suceden las
mnvasiones, perdiéndose todo el extremo noroeste del pais. Los limites de caracter politico
administrativo, son también parte de un proceso historico, que no coinciden con los limites
fisicos; sin embargo, al encontrarse las fuentes clasificadas en Estados se tomara esta

division en el espacio.

Los Estados de la region noroeste han sufnido varias modificaciones en divisién
territorial ¥ en su reconocimiento como Estados de la Federacién. Por lo anterior
presentamos dichas modificaciones para poderlas ubicar en el tiempo de estudio de este

trabajo.

Sonora:

En 1786 se promulga la Real Ordenanza de las Intendencia de la Nueva Espaiia.
Arizpe es la capital de la mtendencia de Sonora v Sinaloa. En 1824 se enige por acta
constitutiva de ia Federacion, el Estado Unide de Occidente (Sonora y Sinaloa). En 1825 se
publica la constitucion politica local del Estado de Oceidente. En 1830 E1 Congreso Federal
del 1a Republica decreta la separacion del Estado en Sonora y Sinaloa. En 1837 se decreta la
division del Estado en distritos siendo cuatro: Arizpe, Horcasitas, Hermosillo y Loreto de
Bayoreca. En 1843 se decreta capital del Estado la ciudad de Hermosillo. En 1846 El
coronel Jos¢ Manano Salas restablece la Republica Federal v se instala en Ures el Congreso
del Estado. Estos acontecinuentos de la division administrativa y geografica del Estado

permanecieron hasta los tiempos de esta investigacion.

Sinaloa:
En 1822, ef 24 de enero, se integra una diputacion comin de Sonora y Sinaloa durante

el Imperio de Agustin de Iturbide. En 1823 con la caida de Iturbide se separan las provincias
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de Sonora vy Smaloa durante el Irnperio de Agustin de Iturbide. Culiacan se eleva a la
categoria de cindad y funge como capital. En enero de 1824, el acta constitutiva de la
Federacion vuelve a reunir a Sonora v Sinaloa en el Estado Libre de Occidente v el Congrese
Constituyente se instala en la Villa Fl Fuerte. En 1830 el Congreso de la Umon erige los
Estados libres v soberanos de Sonora v Sinaloa. En 13 de marze de 1831, se mstala en
Cuhacan el Constituvente. F1 12 de diciembre se expide la Constitucion del Estado. Al igual
que en Estado de Sonora, la divisién adminsstrativa y geografica del Estado se dieron antes

del inicio de la Republica Restaurada,

Peninsuia de Baja California;

Los actuales Estados de la Peninsuia de Baja California compartieron una historia en
comuin basta que en 1888, se crearon los distritos norte v sur de Baja Califorma, que fueron
elevados a la categoria de Territorios Independientes entre si en 1931, El 31 de diciembre de
1951, el Terntorio Federal de Baja Califorma Norte se erigid como Estado Libre v Soberano
ven 1974, el Congreso de la Unon declara a Baja California Sur como Estado Federado. La
separacidn territorial v la division administrativa se dan después del periodo de estudio de
esta tesis; por lo que en el desarrello del trabajo se refenira sobre la Peninsula de la Baja

California al tratar sobre los actuales Estados de Baja California y Baja California Sur.

Nayarit:

La "Provincia de Nueva Galicia" con su capnal de Santiage de Compostela, que
comprende los actuales territorios de 1os Estados de Jalisco, Coluna, Navant Aguascalientes
y parte de Zacatecas, Sinaloa, Durange y San Luis Potosi. Finalmente las rebeliones
mndigenas son repelidas en 1822 v las regencia nombrada por las Cortes Espafiolas, elevan al
pueblo de Tepic y o convierten en Distnto Milltar sujeto en lo administrative al Gobierno
Federal. En 1897 fue convertido en distaato mihitar. El Constituyvente en Querétaro aprueba la
imciativa de Carranza v asigna a Nayarit {a extension v limites que tuvo en su temtorio v o

erige como Iistado. El caso de Navarit al igual que los de la Peninsula de Baja California.



tuvieron su delimitacion terntonal y conformacion como Estado Federativo, después de este
periodo de estudio, es por lo anterior que en el cuerpo del trabajo, al actual Estade de

Nayvarit, lo mencionamos come Tepic.

Proceso de Integracion Regional y Nacienal.

En cuanto al proceso de integracion regonal v nacional, éste se wnscribe en los
propositos Porfiristas de crear un mercado interno 1o que maplica varios factores como son:
confar con una tuerza de trabajo liberada, especializacion productiva de las regiones,
creacion de un sistema bancario v de erédito, redistribucion de la poblacion, y el importante
desarrollo de los medios de conmuncacion en general, 1o que permute la integracion regional
requisito indispensable para articularse 2 upa nacional. Este ltimo factor es lo que aborda
esta tesis; es decir, la existencia de Rutas Postales Intrarregionales que comunican las
diferentes poblaciones de Sonora, Sinaloa, Tepic v la Peninsula de Baja California entre si,
asi como la articulacion de Rutas Postales Extrarregionales que comunican las diferentes
poblaciones de Sonora, Sinaloa, Tepic v la Peninsula de Baja California con el resto del pais

y con el extranjero.

Territorio.
Se refiere mdistintamente a las Entidades Federativas del noroeste, para no
nombrarlos como “Estados™. va que en el caso de la Peninsula de Bacalifornia y Tepic, no lo

SO
Materia Postad.

Todo 1o que es suceptible de recibir, transpostar v entregar por el Servicio Postal.

Para poder cumplir con nuestro provecto de Investigacion, el desarrolle de este trabajo

se estructurd de la siguiente manera.



En el Capitule Primero abordamos los aspeclos teorico-metodologicos en que se baso
el desarrollo de esta tesis. En el Capituleo Segundo se da un pancrama histénco-geografico
que sirve como antecedente para la mejor comprension dei cuerpo de la investigacion, se
abordan los antecedentes histoncos del Correo (1821-1807) para tener una mejor perspectiva
de como se fueron generando los cambios, también se {rata sobre la geografia de la region
que comprende las caracteristicas fisicas, sociales, econoémicas y culturales que nos ayvudan a
entender el proceso de la comunicacion del noroeste. En el Capitule Tercero se abordan las
rutas postales de la region noroeste del pais de 1867 a 1911, )a reconstrucerdn de estos
itinerarios nos penmiten conocer os lugares donde se establecieron los itmeranos postales,
asi como el panorama econdmico de las prineipales poblaciones del noroeste comunicadas
por las rutas postales de 1867 a 1911. En el Capitulo Cuarto mducimos como las oficinas
de Correos de la region noroeste del pais de 1867 a 1911 coexistieron v apovaron a los
modernos medios de comunicaciones y transportes para comunicar ja region. En el Quinto
Capituale se trabmé sobre la correspondencia transportada en la region noroeste de 1867 a
1911 que nos permite inferir ¢l crecimiento del Servicio Postal, también ia poblacion de la
principales ciudades del noreeste donde hubo mavor circulacion de correspondencia de 1867
a 1911, Estos ultimos tres apartados nos sirven como parametro para comprobar la hipotests
planteada; asimismo se proporcionan las notas v anexos que incluyen mapas, cuadros,
graficas, etc. que sirven de apoyo a la verificacion de nuestras hipotesis. Finalmente se dan
las Cenclusiones Generales de la nvestigacion; asi como las Bibliografia consultada que

consideramos seran de gran utilidad para una investigacion posterior.
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CAPITULO 2o.



CAPITULO SEGUNDO.
PANORAMA-HISTORICO-GEOGRAFICO.

Para wiciar la comprobacion de nuestra hipotesis planteada, mencionaremos los
antecedentes histéricos del Correo, mismos que van desde los primueros afios de vida del
Meéxico independiente v que culminan con la intervencion francesa, cuya importancia
determonaron las reformas postales durante la Republica Restaurada. Enseguida
desarrollamos un estudio geografico de la region noroeste del pais, donde podemos
dentificarla como la region menos comunicada de los nortes de la Repiblica Mexicana, a
pesar de su importancia por tener una amplia frontera con los Estados Umdos de América,

entre otros aspectos.

2.1. ANTECEDENTES HISTORICOS DEL
CORREQO: 1821-1867.

La comumnicacion en el noroeste fue insuficiente, 1o que provoct la pérdida de parte de
nuestro terrntorio, entre otros factores, por consecuencia la comunicacién postal era escasa;
sin embargo el Correo era la comunicaccion que tenia mas presencia en Baja California,
Sonora, Sinaloa y Tepic, aunado a los medios privados de comunicacion que servian a los
grupos privilegiados. Es a partir de la Republica Restaurada cvando se empiezan a dar las
bases para la creacion de una infraestructura postal que creceria durante el Porfinato. Por lo
tanto, para mejor exposicion de nuestro trabajo, creemos conventente sefialar los
antecedentes del Correo antes de la Republica Restaurada, para mejor comprension de los

temas posteriores.

Al declararse México como Nacion Independiente en 1821, el Gobierno de la Regencia

sometid a la jurisdiccion de la Seeretaria de Estado v Despacho Universal de Relaciones

™
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Interiores v Exteriores las Administraciones Principales de Correos de Mexico y Veracruz,
que corresponde a la divisién administrativa que operaba en la Colonia. En estos afios el
Correo era considerado como una Renta del Estado que debia subsistir exclusivamente de

sus propios fondos.

La inestabihdad politica, econdmica y social de los prineros afios de wida
independiente fueron un obstaculo para que el Correo prestara un servicio eficiente. En
términos generales, la Institucion servia bajo un anticuado régimen de tradicién y de rutina
rigiéndose por la Ordenanza General de Correos de 1774 y otras disposiciones Coloniales;
con excepcion de los once primeros titulos que se suprimieron por ser disposiciones
incompatibles con el nuevo Gobierno Republicano y los relativos a la dependencia del
Correo con las autoridades postales de Espatia (1).En los ultimos aitos del régimen colomal,
habia dos Administraciones Generales: México y Veracruz; 16  Administraciones
Principales y 35 Subalternas(2). Sin embargo el 27 de mayo de 1823, por Decreto de la
Regencia del Imperio, se suprioué la Administracion General de Veracruz quedando en el

caracter de Administracion Principal, subordinada a la General de México.

Por el decreto del 16 de noviembre de 1824, v el Reglamento del 8 de diciembre de ese
mismo afio le concedieron, a la Secretaria de Hacienda las facultades que, antes de la
Independencia, tenia la Direccion General de Madrid sobre la Renta de Correos, para su
manejo{3). Le otorgaron a la Admnistracion General de Correos, la libertad de
Administrarce, sin consultar a la Secretaria de Hacienda, sélo en los casos en los que
anteriormente participaba la Direccion de Madrid. Afios después, en 1830, gobemando el
General Anastacio Bustamante, por la ley del 23 de enero (4), se mandé a aumentar el
numero de oficinas de correos en el pais, sin embargo el Servicio Postal, al igual que las

otras comunicaciones, no tenia una presencia fuerte en la Republica Mexicana.

Es en la década de los treintas del siglo pasado, donde actiian como Administradores

Generales: Juan Mier y Teran, Romualdo Ruano, el interino Pedro José Lanuza v el General



Pedro Maria Anaya, estuvo caracterizada por una serie de infracciones y desacatos a la Ley
en todo cuanto concierne al Servicio Postal. Los correos extraordinarios se vendian: se hacian
viajes particulares con objetos inadmisibles o prohibidos; la correspondencia caminaba
fuera de cuenta, sin responsabilidad, ni constancia; los candados de las valjas resultan
rotos v ellas abiertas, la mviclabihdad era realmente pisoteada. Tan es asi que Pedro Maria
Anaya, en 1834, llama la atencién sobre los frecuentes reclamos por extravio de la
correspondencia, muy particularmente de los unpresos y periddicos, asi come la apertura de

cajas v paquetes(S).

Los diferentes gobiernos, va sean liberales o conservadores. trataban de resolver la
desorganizacion del Servicio Postal; unos decretaban lo que creian conveniente v los que le
sucedian, regularmente por medie de la violencia, termunaban derogando lo antenior; de ahi
que la falta de continuidad cn la admmistracion de nada servia para que el Correo tuviera

presencia en las diferentes regiones del pais.

El 12 de junio de 1855, Juan Alvarez, desde Cuernavaca, lanza tras el triunfo de la
Revolucion de Ayutla varios cambios para el pals, como el de el 2 de octubre donde decreta
otra modificacion en Correos quitandole continuidad, comoe ya lo mencionamos, a lo

propuesto por su antecesor. Esto se hizo en los siguientes términces:

"Se extingue Ia Direccion General de Correos y la Contaduria de ia misma
oficina, creadas por el decreto del 28 de agosto de 1852, La parte directiva de esta
Renta queda e¢n el Ministerio de Hacienda. La Administraciéon General

reasumira las otras facultades de la Direccion..." (6).

El liberal Valentin Gomez Farias es nombrado Administrador General de la Renta, en
el mismo mes y afto. Atn con esta politica de poner al frente de Correos a prominentes v

destacados personajes del pais no se lograria sacar adelante la reorganizacion.



Otro factor que contribuyd a la ineficacia del Correo fue la gnerra, por ejemplo: siendo
Presidente de la Republica el General Antomo Lopez de Santa Anna, el 24 de octubre de
1842, reorganiza los correos, estableciéndose que la Direccion de la Renta de Correos estaria
sometida a la Secretaria de Hacienda, ratiticando con ello lo dispuesio anteriormente v
comprenderia : La Administracion General, la Contaduria General, 45 Adminisiraciones
Subalternas v 440 Oficinas Agregadas(7). Lo anterior fue aplastado por la guerra de

mitervencion estadounidense.

Eq a partir del afio de 1855 se empiezan a gestar Las Leves de Reforma, entendidas
como un  provecto nacional para cambiar radicahmente la situacion de la Nacion. Como
consecuencia, en el Servicio Postal se cmpiezan a poner los cimientos firmes para su
postenior auge en el portinato. Iistas Leves quedaron plasmadas cn ia Constitucion de 1857
quien declard subsistente el monopolio de Correos por parte del Estado. El Correo seguiria
ngiéndose por las titulos XII al XXV de la Real Ordenanza de Correos, Postas y Caminos,

de 1794, que permanecian vigenies.

Se empezaron a tomar medidas en contra de la violacion de la correspondencia, al
apovo de las débiles rutas posiales existentes v a la ampliacion de la cobertura de las oficinas
en todo el pais; sin embargo esto tendria  que esperar ya que esta Nueva Constitucion, que
afectaba los privilegios del clero y los militares, entre otros, no fue aceptado por los
Conservadores quienes de la critica de lag 1deas pasaron a la acci6n militar, la ocasion era
propicia para revivir la violencia, v asi el 17 de diciembre de 1857, se pronuncid, Félix
Zoluaga con el Plan de Tacubaya quien desconocia a la Constitucion del 57, Aunque Juarez
sale victorioso en 1861, vendrian ios afos de Ia tervencion irancesa, donde por enesima vez
el Correo sufria alteraciones.(8). Esta etapa es claro ejetnplo de como se impedia la libre
circulacion de la correspondencia en detrunento de una mejor prestacion de los servicios

postales En la circular del 5 de noviembre de 1862, Juarez decia:

"En suprema orden de hoy me dice el €. Ministro de Hacienda y Crédite Puablico

lo siguiente: E1 C. Presidente ha tenido a bien disponer que en lo sucesivo de una



manera absoluta, cortada toda comunicacion con los puntos comunicados por el
enemigo, acordando en consecuencia que no se despacha ningin correo ordinario
ni  extraordinario para aquellos lugares, ne se reciba ni despache
correspondencia extranjera en los puertos del Golfo, comprendiéndose en esta
disposicién los extraordinarios de los paquetes. Asimismo ha dispuesto el primer
magistrado que cualquier individuo que se encuentre con carrespondencia de los
puntas ocupados por el invasor, o con destino a2 ellos, sea castigado con la pena

decretada para los traideres, la cual se hara efectiva irremisiblemente..." (9).

Maximiliano haria lo mismo de acuerdo a sus intereses. Asociado con lo anterior, la
mseguridad en los caminos, también, iba en menoscabo del Correo. Aqui el peligro real en
las rutas postales no eran las partidas de bandidos en si, como lo describe Manuel Payno en
" Los Bandidos de Rio Frio"(10), sino los soldados de las fuerzas militares que
permanentemente i0s transitaban, quienes, ademas de cometer toda clase de abusos en
perjuicio de los caminantes y la materia postal estaban en combinacién con los asaltantes de
profesion, quienes dejaban cometer atracos a cambio de una participacion del botin.  Esta
inseguridad, también, la observan Melchor Ocampo, en 1839, en su viaje por Veracruz,
Puebla y el Sur de México; Ignacio Manuel Altamirano en un relato de viaje de Toluca a
Meéxico, de la misma manera, Guillenmo Prieto, quien fungio como Administrador en 1848,

en sus viajes de Orden Suprema (11).

Lo anterior son los antecedentes de la histona del Correo antes de 1867 v que nos
refleja la mala situacion del ramo que correspondia a la critica situacion que todavia vivia el
pais, pero que con las Reformas Liberales de 1857 se estaban dando las bases para el
posterior crecimiento del Correo. A continuacion analizaremos los principales aspectos de la
region noroeste, que conjuntamente con el tema anterior son funamentos para la

comprension de nuestro tema de estudio.



2.2. PANORAMA GEOGRAFICO DE LA REGION
NOROESTE DE LA REPUBLICA MEXICANA.

Antes de wnuciar el estudio de la Region Noroeste vamos a hacer algunas precisiones
metodoldgicas necesarias en esta investigacion. Cuando se habla de region, no soélo se refiere
al aspecto geografico, sino que para su delimitacion intervienen elementos econdmicos,
histénicos, culturales, etc. Ademas el analisis v comprension de una regidon particular no
debe realizarse de una forma aislada, desconectandolas de un sistema de conjunto y de un
sistena mundial(12). En relacion al espacio territonal que ocupa existen afirnaciones
coincidentes de nvestigadores como Claude Bataillon(13), v Angel Bassols Batalla(14),
quienes consideran ocho regiones econdmicas en el pais, siendo el noroeste una de ellas. Es
por lo anterior que el presente estudio se refiere a la delimmtacion de la zona geoeconomica,
las grandes regiones uaturales, el relieve, aspectos climaticos importantes, los suelos,
recursos hidrologicos, recursos forestales, recursos energéticos minerales, recursos marinos,

su histonia, economua vy sobre los medios de comunicacion.

La atinidad por lo que respecta a los caracteres naturales permute delimitar dentro del
Noroeste de Meéxico a la tierra firme e islas de los estados actuales de la Peninsula de Baja
Califorma, Sonora, Stnaloa y Nayarit, asi como al Golfo de California y aguas territoriales
adyacenies del Pacifico, viendose limttado en la poreion septentrional por la frontera con los
Estados Unidos y en la menidional por la punta extrema de la de la Pepinsula de Baja
California v tierras del sur de Nayarit y Jalisco. El estudio incluye cntidades federativas
completas debido a que las estadisticas nacionales se refieren en torma definida a Estados de
la Repiiblica ¥ no a regiones naturales o cconduicas. Por tanio, el Noroeste abarca,
actualmente, 419,049 Kny® de superficie ferrestre, constituvendo una porcion bastante
considerable (21.42%%) del total nacional y 180,000 Km® aproximadamente de area maritima,
por 1o que en conjunte se integra una extension de 600,000 Km2(15). A continuacién

presentamos los datos mas coneretos (ver cuadro 1 v 2)
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CUADRO 1.
SUPERFICIE POR ESTADOS DE LA REGION NOROESTE

ESTADOS ' SUPERFICIE % RESPECTO AL
(Ki2) TOTAL DEL PAIS
BAJA CALIFORNIA NORTE | 70113 355 ]
BAJA CALIFORNIA SUR | 7367 3.74
SONORA ] 184 934 9.37
SINALOA 58 092 2.95
NAYARIT ' 27 621 | 1.40
SUPERFICIE CONTINENTAL | 414 437 f 2101
SUPERFICIE INSULAR i ez 0.24
NOROESTE | 419 049 21.24

FUENTE: BASSOLS. BATALLA ANGEL, EL NOROESTE D¥ MEXICO, UNAM, MEXICO, 19782,
P.126.

El Golfo de Califormia tiene una extension calculada en mas de 150 mil Km? y el resto
de las aguas continentales dentro del Pacifico, podria tal vez reunir 30 mii Km?, v por tanto,

el total aproximado seria:

A1



CUADRO 2.
SUPERFICIE TOTAL DE LA REGION NOROESTE

- KILOMETROS CUADRADOS
SUPERFICIE TERRESTRE 419049 T
T T SUPERFICIE MARITIMA 7 130951
TODO EL NOROESTE 600 000

FUENTE: IBID.

Un territorio tan vasto encierra, necesanamente, formidables contrastes, por ejemplo,
entre la parte mas elevada de la Sierra Madre Oceidental v la planicie costera de Sinaloa o
entre 1a Sierra de Juarez y el delta del Rio Colorado, igual que entre las llanuras inhédspitas
de los desiertos de Altar v Sebastian Vizcaino, por un lado, v los tértiles valles del bajo
Yaquy, Fuerte o San Lorenzo y las llanuras tropicales de Nayant, A continuacion vamos a

describir lo mas importante de la region noroeste y que esta representado en el mapa 2.1.

Desde el punto de vista oregénico, el Noroeste se divide en vanas grandes porciones
bastante bien delimitadas y cuyo ongen, tipografia v configuracion resaltan distintos. Hacia
el oriente, hasta mas alla de los limites con Chihuahua, Durango (estados que sirvieron de
comunicacion  extrarregional del noroeste) y Nayarit, se alza la gran masa montafiosa que
constituye la Sierra Madre Occidental (que representd enormes obstaculos para la
comunicacion del noroeste con el norte v centro), la cual se desvanece hacia el Golfo de
California para formar la planicie costera noroccidental de México, que en el Sur de Nayant
cede ante el extremno noroceidental de la Cordillera Volcanica Transversal. Por otro lado,
hacia el ceste del Mar de Cortés se halla la Peninsula de Baja Califorma, estructurada a base

de la estrecha vertiente oniental, la Cordillera Bajacahiforniana v la ancha planicie costera del

i,
33



occidente peninsular. La topografia fue un factor de suma importancia en el Noroeste, pues
tuvo influencia sobre los demas aspectos naturales y sobre las comunicaciones y

transportes(16).

La existencia de los grandes sistermas orogrdficos que rodean las planicies costeras es
una de las causas que originan la aridez reinante, y el hecho de que dentro del Noroeste no se
alcanzan las mavores alturas de la Sierra Madre Occidental resulta en escasez de bosques
maderables, pero cuenta con grandes reservas minerales v en las serranias nacen grandes
rios, cuyas aguas ricgan mas tarde las zonas bajas (por su nqueza material fueron las zonas

mejor comumceadas).

Los tipos de ¢lima predonunantes varian de norte a sur pasande en el continente del
desértico tipico caracterizado por desniveles muy acentuados de temperatura v ausencia cast
completa de Huwvias(zonas de Altar, extremo noroeste de Baja Califorma y costa occidental
de Sonora) hasta tropical lluvioso remante al sur de Mazatlan y en Nayant: alli las lluvias
son abundantes en verano y otofio, mientras los cambios de temperatura resultan menos
notables a través del afio y del dia. En la Sierra Madre Occidental se registran mayores
volumenes de lluvia al aumentar la aititud, disminuyendo las temperaturas medias; pero las
zonas mas beneticiadas con precipitaciones en esa cadena montafiosa, se encuentra fuera de
los limites de la zona. En ia Baja Califorma existe una zona de clima mediterraneo{con
lluvias en ivierno) y que se extiende desde la frontera hasta el sur del Valle de San Quintin
v las sierras de Judrez-San Pedro Martir; tuera de esa region predomina el clima
extremadamente seco y calureso, cuvos caracteres se alivian solo en el extremo sur, donde

penetran los ciclones del Pacificof 17).

L.as condiciones e mtensidad con que se presenta la lluvia tienen significacion decisiva
sobre la agricultura regional, que las zonas "aridas" con precipitaciones entre 46 y 530 mun.
abarcan casi toda la peninsula, el norte, occidente v sur de Sonora, ademas de las porciones

norte y centro de la planicie costera de Sinaloa: en esa zona sélo es posible el cultivo por
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medio de riego. La franja "semianda” se extiende hasta alturas de 300-1000 metros en la
Sierra Madre v también es muy inseguro el cultivo del temporal, sufrniéndose sequias
desastrosas(18). Solo las regiones lumitrofes con Chihuahua v Durango, las alturas en las
sierras de Juarez y la Victona-San Lazaro en la Baja California, 1gual que el recodo sur de
Sinaloa y casi todo Nayarit alcanzan un minimo de 600 mm., aunque la sequia de primavera
puede ser también de gran intensidad en Sinaloa v Sonora. Esta varieda de climas fueron
barreras naturales que dificultaron fa comunicacion del noroeste y en donde solo la

cormmeacion tradicional como el Correo tuvo presencia (ver apartado 4.4 p. 135).

La existencia geologica, la topografia y los climas condicionan la vanedad y cahdad
de los suelos en el Noroeste. Con un total de 38.5 miullones de hectireas censadas en la

/

region (excluyendo Nayarit), 20.510,000 (o sea e} 52.6%) corresponden a suelog desérticos v

semi-desérticos que ocupan las planicies y zonas bajas montafiosas de Baja California
(creadora de enormes dificultades para el paso de carreteras v ferrocarril) y Sonora, un 17.8 %
a los suelos castafios en las zonas medias de Sinaloa y Sonora, 15.9% a los complejos de la
montafia {entre ellos los cafés forestales) y el resto a los negros, que solo encuentran en las
zounas altas de la Sierra Madre Occidental. En la parte baja de las cuencas, los rios depositan
sedimentos en las vecindades del cauce, contribuvendo a aumentar la nqueza de los suelos
locales v convirtiéndolos en arcilloses v laminosos, aungue en mezcela con la arena, sal,

grava, cal v otros matenales existentes en la corteza.

Los suelos del Noroeste tipico adolece de grave deficiencia de nitrdgeno vy -excepto
pequefias zonas de Baja California Sur y Sonora- fostoro. Toda la Baja California v las
tierras de Sonora hasta la altura del Valle del Yaqui, cuentan en sus suelos con suficiente
potasto(pero al sur de dicha zona esta sustancia escasea) debido al hecho de haberse
encontrado amphas porciones bajo el agua del mar durante diversas épocas, 1o que tuvo
consecuencias que se pueden observar boy en toda la parte baja de Baja California, sobre

todo en el desierto de Sebastian Vizcaino (en lugares como estos se estaba casi aislado por lo
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que la poblacion tenia que acudir directanente a las oficinas postales mstaladas en la
region), donde existen concentraciones de arena y sales en cantidad muy considerable. La
constituciéon de las rocas que cubren en su mayoria la Cordillera Bajacaliforniana, también
tuvo importancia pues limito las extensiones de tierras utiles, tanto por las fuertes pendientes
como por la consistencia de dichas rocas, lavadas por una fuerte erosion. Finalmente debe
recalcarse que el clima extremadamente seco de Sonora y cast toda Baja California, que ha
persistido a través de muchos siglos, es un factor muy interesante, pues impidio la formacion
(exceptuando los recodos mas altos de las serranias) de una capa vegetal variada y rica,
sobre todo de bosques que hubieran enriquecido notablemente los suelos, tanto las montafias

como las planicies cercanas al Golfo de California y al Océano Pacifico(19).

Los recursos energéticos minerales son potencialmente importantes en el Noroeste.
El estado de Sonora posee depositos carboniferos en la region del rio Yaqui. El largo proceso
geologico que estructurd la Sierra Madre Occidental y la Cordillera Bajacaliforniana, fue
tactor para el aumento de las reservas minerales de dicha zona. El noroeste contiene diversos
minerales (incluvendo algunos no metalicos) como el cobre, antimornio, manganeso,
tungsteno, molibdeno, grafito, magnesio v cloruro de sodio. En escala menor destacan las
dispombilidades de plomo, zine, hierre, oro, plata, niquel y cobalto. El estade de Sonora es
también rico en elementos minerales como el cobre, plata, zine, plomo y oro. La Peninsula
de Baja California tiene primacia en depositos de manganeso, magnesio, veso, salinas e
hierro. Sinaloa tiene explotaciones interesantes de vanadio y titanio, ademas de yacimientos
de oro y plata, plomo y cobre. Nayant tiene algunos reales de plata v oro(20). Estos lugares
por su rniqueza intluyeron para que circularan los modernos medios de comunicaciéon como el

ferrocartil con tendidos de rutas hacta los Estados Unidos.

El clima del Noroeste se caracteriza pos su acentuada falta de precipitacion en casi
todo el territonio, pero la regién caenta con grandes recursos hidraulicos gracias al hecho de

que las cormentes se torman en las cordilleras y descienden con volimenes considerables de
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()



agua que puede ser utilizada en las planicies aridas, sobre todo de Sonora, Sinaloa y la
region del Colorado en Baja California Norte. La constitucién del suelo y el mismo clima
son en realidad factores que disminuyen el volumen de los recursos hidraulicos, merced a la

evaporacion y a la filtracioén de grandes vollimenes en ciertas zonas.

Un factor importante del Noroeste es la existencia del Golfo de Cahforma (unico
medio de comunicacién entre Sonora, Sinaloa y Nayarit con la Peninsula de Baja Califormia),
que se encuentra totalmente dentro de la region. Se advierte gran diferencia entre los
recursos hidraulicos con que cuentan los Estados de Sinatoa v Sonora, igual que el extremo
norte de Baja California Sur, en comparacién al resto de la peninsula, que carece
completamente de corrientes permanentes v ello se explica porque la Sierra Madre
Occidental y las Montafias Rocallosas son las regiones donde se forman dichos rios, mas
alla de los limites ‘del Noroeste. En Baja Califorma Sur, igual que en la costa de Hermosillo
y aigunos otros sitios, son de vital umportancia las aguas subterraneas, que compensan

parcialmente la falta de cornentes poderosas y permiten el progreso agricola.

Los rios mas importantes del Noroeste por su escurnmiento anual en millones de
metros cubicos, son el Fuerte {4363), Culiacan(3595), Yaqui(2726), Sinaloa(2061),
Colorado(1850), volumen que corresponde a México segin el Tratado Internacional de
Aguas de 1944. Estos rios por sus corrientes obstaculizaron durante siglos la incorporacion
de communicaciones terrestres en el noroeste; sin embargo las poblaciones que se formaron en
sus cercanias fueron los mas prosperos econdémicamente, por lo que fueron de las zonas

mejor comumcades del noroeste.

Un aspecto basico en la evaluacidon de los recursos naturales de la region es

igualmente la existencia de vastos recursos mannos, a los cuales se tiene acceso por medio

de extensas costas que se calculan en 4150 Km., correspondiendo 2400 a la Peninsula,
aproximadamente 900 a Sonora, 600 a Sinaloa y 250 a Nayarit. El Golto de California, 900 a

Sonora, 600 a Sinaloa y 250 a Nayanit. Entre las especies mas abundantes en las aguas del
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Noroeste se pueden contar la langosta y el camardn entre los crustdceos, los abulones, ostion
y ostras perliferas por lo que toca a los moluscos, y en peces hay una variedad enomme,
mereciendo no obstante, recalcarse la importancia de los atunes, totoaba, macarela y sardina,
bonito, lisa, etcétera. En la zona se reproduce la ballena gris y se pueden observar grupos
numerosos de ellas, tanto al  occidente de la Peninsula como en el Golfo de
California(21).Estos recursos marinos influenciardén para que estas zonas tuvieran
comunicacién hacia las ctudades consumidores del noroeste, asi como al interior y exterior
del pais. Otras riquezas de las aguas locales son las torfugas de distintas clases, igual que
concentraciones de algas y sargazo de gran importancia para las industrias alimenticia,

quitnica y la medicina.

La region Noroeste del pais, al 1gual que las otras siete restantes, se conforman no soélo
por su rasgos geograficos, también, por su lustona. En el Noroeste tenemos grandes trazos
de su evolucion a través del tiempo que son precisos. Excepto en Nayant, no existieron en el
Noroeste grandes culturas mesoaméricanas. Sin embargo, a la llegada de los espatioles la

ny

region la constitulan "islas"" con numerosa poblacion indigena. La Conquista y
Colonizacién fueron grandes epopevas de relieve, que se complementaron con la obra
misionera en las Californias v en Sonora, principalmente. Los indigenas esclavizados, fueron
diezmados o se mezclaron con gente venida del Centro-Occidente v de Espafia. Se
constituyo, entonces, una economia nunera vy agricola, basada en el uso del agua de los tios
(y la lluvia de Nayart-Sur de Sinaloa) y la explotacién de minerales de oro y plata en
Alamos, Cosala y muchos otros puntos de la Peninsula v la Sierra Madre. La relacién con
Jalisco(Nueva Galicia) se acentua con el tiempo, constituyendo el Noroeste un “corredor”

que se transita sobre todo de sur a norte, para poder conquistar la dificil naturaleza regional

y llegar cada vez mas al interior de las tierras norteamericanas(22).



Lo mas importante de la historia en el Noroeste, en e} S. XIX, fueron dos aspectos,
ligados entre si. Uno lo constituy¢ la abierta agresion armada de Estados Umidos, que
culminé con la segregacion de la Alta Califorma, casi toda Arizona y partes de Nevada y
Utah (s6lo por lo que toca a las regiones de la actual frontera de Sonora y Baja Califorma
Norte) en 1848 y del territorio de la Mesilla, Anizona, en 1853, abarcando suelo al sur de
Gila. La zona perdid, entonces, enormes riquezas de petroleo, minerales metalicos, bosques,
agua del Colorado, etcétera, que le habrian pernmtido un mayor desarrollo posterior, y
también a miles de colonos mexicanos que vivian en esas tierras. Sonora tenia 190 mil mitlas

cuadradas v le quitaron 113 muil el siglo pasado(23).

El otro aspecto decisivo lo constituyeron las tentativas, armadas © no, que los propios
Estados Unidos, Francia o grupos de nortearnericanos y europeos, hicieron para quedarse
con partes o con toda la Baja Califoriua, 1gual que con Sonora y el norte de Sinaloa. Los
siguientes datos dan muestra de ello: 1) En 1854 el aventurero Rousset de Boulbon penetra
en Sonora y después de vanias batallas, entre ellas la de Caborea, es derrotado totalmente v
tusilado. 2) Se rechaza en 1854 la expedicion de H. Grabb en Sonora, que mtentaba
apoderarse de ese Estado, 1gual que W. Walker. 3)Invasion francesa de 1865-66.; captura de
Tepic, Mazatlan, La Paz, Culiacan, Guaymas y otros sitios del noroeste. Guerra de guerrillas
en todo el "corredor" continental. Acciones de tropas de Jalisco contra Lozada, conservador,
en Nayarit. Expulsion de los franceses. 4)Owen y sus colonos socialistas en el Valle del
Fuerte intentan consolidar su colonia, esta termina en un fracaso total. 5) Desde 1868 se
otorgan concesiones y permisos de colonizacion a extranjeros. Penetracion en el Valle de San
Quintin, en el sur de la Peninsula y Sonora. 6) Comienza en la década del 1880 la
explotacién comercial de los recursos del Noroeste; cobre, sal, agua, suelos, riquezas
marnnas. El Ferrocarnl Guaymas-Nogales une los valles del Yaqui. Mayo, Fuerte y Culiacan,

para explotar los productos agricola-ganaderos(24).
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En términos generales este es el estudio de la conformacion de la Region Noroeste del
pais que, nos da a conocer el relieve, climas, suelos, recursos ludrolégicos, recursos
torestales, energéticos, minerales, marinos y el papel del hombre como transformador de esta
region. Podemos deducir como los lugares beneficiados por la madre naturaleza tuvieron una
inmejorable situacion econdmica v como consecuencia estuvieron mejor comunicados, como
fue el caso de los centros nuneros v agricolas. Por otro lado tenemos los poblados, con talta
de infraestructura de comumicaciones v transportes, por las barreras naturales y por la
pobreza de sus recursos naturales como las zonas desérticas. El anterior analisis,
conjuntamente con jos antecedentes historicos, nos servira de base para estudiar el papel
umportante que jugo el Servicio Postal Mexicano en la comunicacion interna y externa de la
region(pagina 135), al instalarse en los stitos de bonanza por su inmejorable situacion
geografica, asi como los lugares aislados por su contformacidn geografica, que difienlté la

presencia de los modenos medios de comunicaciones v transportes.
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NOTAS DEL CAPITULO 2.

{1) Los titulos suprinndos de la Ordenanza General de Correos, Postas, Caminos y

Demas Ramos Agregados a la Superintendencia General de 1979 fueron: 1. De la

Superintendencia General; IL De la Real v Suprema Junta; 111 De los Directorios Generales:
IV. De la Junta de Gobierno; V. Del Asesor; VI Del Fiscal; VII Del Secretario de
Gobiemno; VIIL Del Escribano Principal; [X. De la Contaduria General; X. De la Tesoreria
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CAPITULO 3o.



CAPITULO TERCERO.
LAS RUTAS POSTALES EN LA REGION
NOROESTE DEL PAIS: 1867-1911.

A continuacion vamos a analizar los hechos postales y las reformas que se fueron
dando en el Correo desde 1867 hasta 1911 v que dicron sus frutos durante el Porfiriato.
Asimismo la reconstruccion de las rutas postales que nos ayudaran a demostrar como estos
ilinerarios sirvieron para comunicar intra y extraregionahmente al noroeste. Para demostrar
nuestra hipotesis planteada, dichas reformas y rutas las periodizamos de la siguiente manera:
rutas postales de 1867 a 1883 (reorganizacion); rutas postales de 1884 a 1900 (crecimiento)

y de 1901 a 191 1(expansion).
3.1. LAS RUTAS POSTALES DE 1867 A 1883.

Jumo a la inquietud de conocer el trazo de las rutas postales, cuyo antecedente data
desde 1857(1), v las distancias entre los lugares comunicados, surge el interes de formar un
plano de demarcaciones, con ponmencres de las administraciones principales. Por lo anterior,
Benito Juarez, ¢! 18 de abnl de 1871, solicita los datos fundamentales para consiruir la carta
postal del pais. Antonio Gareia Cubas colecta, en 1873, Jos resultados de sus investigaciones
genéricas, v las especifticas del Correo en su "Carta Geogralica v Admimstrativa de los
Estados Unidos Mexicanos”, formada con presencia de los datos mas exactos v recientes,

uno de sus apartados refiérese al ramo postal.
Ya come trabajo especial de la Adnuwmstracion General de Correos, durante 1874,

surge el "Croquis para la formacion de una carta postal de la Republica Mexicana”,

acompafiando al informe que el propio Adnunistrador presenta al numstro de Gobemacion el
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& de septiembre de este afio. Finahnente, en la "Memoria del Ramo" el 15 de septiembre de
1875 se edité la Carta que representa las lineas de Correos, admmstraciones principales,

estafetas v agencias en toda la Republica Mexicana (2).

El Ttinerario de las rutas postales en este periodo se basé en el de 1856, donde se
establecid como "Carreteras Generales” todas las que partian de México a las capitales
de los Estados o Territorios, a los puertos de mar, a fos limites con naciones vecinas y a las
cabeceras de  distrito, de partido v oftros pueblos notables. Como "Carreteras
Transversales" a las que partian de capitales, territorios ¢ las des sus himnitrofes, tanto
nacionales come extranjeras; v como "Vecinales", unas que partian de las capitales o
territorios a las cabeceras respectivas de sus distritos, partidos, municipios; otras, las que
partiendo de un Estado o Territorio, iban a otro punto del mismo o fuer. de él sin tocar a la
capital. Fstos itinerarios, para la mejor explicacion de la investigacion, los clasificamos
segun su medio de conduccion ci: Correos a pie, caballo, diligencias, ferrocaml v
compaiifas navieras. A conttnuvacion analizamos los principales sucesos postales que se
dieron de 1867 A 1882 v los derroteros que se dieron de acuerdo a dichos medios de

conduceion.

311. CORREOCS APIEY A CABALLO: 1867-1883.

Los Correos a pie y a caballo para entrar de guardia en espera de su turno o para hacer
un servicio debian tener el titulo expedido a su favor por la Admimsiracion General, un
cjernplar del Reglamento, v 1a hibreta reglamentania. En esta se escribian detalles semejantes
a los que contenian las partes o licencias v demas "notas” buenas o malas, por la forma en

M

que se habia hecho ¢l Servicio. La omision de cada "nota” se castigaba con multa de 1 a 2

reales s1 fuese tavorable, y hasta de 5 pesos en caso contratio (3.



8 de septiembre de este afio. Finalmente, en la "Memoria del Ramo" el 15 de septiembre de
1875 se edité la Carla que representa las iineas de Correos, admmmistraciones principales,

estafetas y agencias en toda la Repiblica Mexicana (2).

El Itinerario de las rutas postales en este periodo se basé en el de 1856, donde sc
establecid como "Carreteras Generales" todas las que partian de Méxaco a las capitales
de los Estados o Territorios, a los puertos de mar, a tos limites con naciones vecinas y a las
cabeceras de distrito, de partido v otros pueblos notables. Como "Carreteras
Transversales" a las que partian de capitales, termtorios ¢ las des sus himitrofes. tanto
nacienales como extranjeras; v como "Vecinales", unas que partian de las capitales o
territorios a las cabeceras respectivas de sus distritos, partidos, municipios; otras, las que
partiendo de un Estado o Territorio. iban a otro punto del mismo o fizer. de él sin tocar a la
capital. Estog itinerarios, para la mejor explicacion de la investigacion, los clasificamos
segun su medio de conduccion cn: Correos a pre, caballo, diligencias, ferrocamil v
compafiias navieras. A continuacion analizamos los principales sucesos postales que se
dieron de 1867 A 1882 v los derroteros que se dieron de acuerdo a dichos medios de

conduceion.

3.1.1. CORREOS APIEY A CABALLO: 1867-1883.

Los Correos a pie y a caballo para entrar de guardia en espera de su tumo o para hacer
un servicio debian tener el titulo expedido a su favor por la Admunistracion General, un
cjemplar del Reglamento, v 1a libreta reglaveuntaria. En esta se escribian detalles semejantes
a los que contenian las partes o licencias v demas "notas” buenas o malas, por la forma en
que se habia hecho el Servicio. La omision de cada "nota” se castigaba con multa de 1 a 2

reales s1 fuese tavorable, y hasta de 5 pesos en caso contrario (3).
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Los Maestros de Postas revisaban  antes de salir los Correos. Se prolubid el abuso
existente de hacer el Servicio de Correos por medio de substitutos. Causas de separacion del
servicio de los Correos extraordinarios eran: 1) por reincidencia al no presentarse al
Hamamiento que se les hiciera para ponerse en marcha; 25 por conducir correspondencia que
no constara en el parte(pase); 3) negligencia en el servicio; 4) eludir el pago de los fletes; 5)
desobediencia y falta de respeto a sus superiores; 6) por etubriaguez. Para el despacho de las
correspondencias que habrian de transportar los Correos 0 mensajeros, era necesario que las
Admuinistraciones Principales y las subalternas dieran las licencias de estilo o el parte, a tin
de que les sumimistraran los caballos que necesitaban, previo el pago de ellos. Fl parte debia
contener el nombre del Correo, la vecindad y la clase; el nombre del destinatario, lugar de
destino, pliegos o cartas que conducia, dia y bora de salida. De arraigo antiguo el parte se
establecio desde 1580. Se fij¢ un arancel para el cobro de los derechos de los partes, segun 1o
mandaba la Ordenanza General de Correos de 1794 v los Reglamentos que se fueron
sucediendo. Las partes eran detalladas para poder llevar ast, las Administraciones, el control

de los Correos o mensajeros que se despachaban v recibian.

fin las paredes de las oficinas de Correos v en sitios bien visibles estaban fijadas
diversas clases de aranceles y tantas: las de derechos de licencias o partes; las de pagos o
portes de la correspendencia; carteles con los dias v las horas de partida de los Correos
ordinarios y de la hora en que se recibian las cartas, que era media hora anies de la partida
de los Correos. Durante estos ireinta minutos se formaban los paquetes v se hacian las
miervenciones de su valor, segun el reglamento interior de la oficina. Las correspondencias
que llegaban después de la media hora establecida antes de la partida del Correo, quedaban
para el dia sigutente. Tomando como referencia estas reformas en los medios de conduccion,

las rutas a pie y a caballo fueron las siguientes (4):
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RUTAS A PIE (VER MAPA 3.1):

CUADRO 3. SONORA.

PUNTOS EXTREMOS ZONA COMUNICADA TIPO DE RUTA
De la administracién principal de Ures | Del centro del estado al sur- | Extrarregional.
a la agencia de San Javier. surceste de los Estados

Unidos.

De la administracion principal de Ures | Del centro al nor-noroeste | Intrarregional.
a la agencia de Pitiquito. del estado.
De la administracion principal de Ures | Del centro del estado al | Extrarregional
a la estafeta de Uarachi (Chih.) oeste-noroeste de Chih.
De la agencia de Cedros a Alamos. Sur del estado. Intrarregional.

FUENTE: Administracién de Correos, Informe Presentado al C. Ministro de Gebernacién por el

Admor. Gral. de Correos 1874-1883, Imprenta de Diaz de Leén y White, México.

CUADRO 4. SINALOA.

PUNTOS EXTREMOS ZONA COMUNICADA TIPO DE RUTA
De la estafeta de Sinaloa a la agencia | Del Norte del estado con el | Extrarregional.
de Bacubirito (Chih.) oeste de Chihuahua.
De la administracién general de | Del Sur del estado y | Extrarregional

Mazatlan a la  estafeta de Cosala,
agencia de Copala, agencia de los

suroeste de Durango.

Reyes (Dgo.) y San Ignacio.
FUENTE: IBID.
CUADROQ 5. TEPIC.
PUNTOS EXTREMOS. ZONA COMUNICADA TIPO DE RUTA

De Tepic a Union de Tula, Atenquillo,
Ypala (Jal.)

Del Norte del territorio con
Jalisco.

Extrarregional.

FUENTE: IBID.
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PENINSULA DE BAJA CALIFORNIA. NO TIENE RUTAS A PIE.

RUTAS A CABALLO (VER MAPA 3.1):

CUADRO 6. SONORA.

PUNTOS EXTREMOS ZONA COMUNICADA TIPO DE RUTA
De la administracién principal en Ures | Del centro al nor-noroeste. Intrarregioal.
a la agencia de Altar.
De la administracion principal de Ures | Del centro al nor-noreste Intrarregional.
a la agencia de Moctezuma.
De la administracion principal de Ures | Norte. Intrarregional.
a la agencia de San Antomo.
De la estafeta de Guaymas a la estafeta | Del litoral oeste del estado | Extrarregional.

de el Fuerte (Sin.) al Norte de Sinaloa.
FUENTE: IBID.
CUADRO 7. SINALOA.

PUNTOS EXTREMOS ZONA COMUNICADA TIPO DE RUTA
De la estafeta del Fuerte a la | Del Norte al centro Intrarregional.
administracion principal de Culiacan.
De la administracion principal de | Del centro al litoral | Intrarregional.
Culiac4n a la administracién principal | suroeste.
de Mazatlan.
De la agencia de la Unién a la agencia | Del Norte del estado con el | Inirarregional.

de Escuinapa. (Tepic).

Sur de Tepic.

FUENTE: IBID.
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CUADRO 8. TEPIC.

PUNTOS EXTREMOS. ZONA COMUNICADA TIPO DE RUTA
De la estafeta de Acaponeta a la Del norte al noroeste. Intrarregional.
administracién principal de Tepic.
FUENTE: IBID. '

CUADRO 9. PENINSULA DE BAJA CALIFORNIA.

PUNTOS EXTREMOS., ZONA COMUNICADA TIPO DE RUTA
De la agencia de Santo Tomas a la | Del noroeste al Oeste. Intrarregional.
agencia de San Bartolome.
De la agencia de San Bartolomé a la | Del oeste al este-sureste Intrarregional.
agencia de San Luis.
De la agencia de San Luis a la | Del este-sureste al sureste. Intrarregional.
administracion principal de la Paz.
De la agencia de San Luis a Loreto. Del este-sureste al este Intrarregional.
De la adminmistracion principal de la | Del este-sureste al sur- | Intrarregional.
Paz a la agencia de San Lucas. suroeste.
De la administracién principal de la | Del este-sureste al sur. Intrarregional.
Paz a la agencia de el Triunfo.
FUENTE: IBID.

Estos cuadros que nos presentan la reconstrucciéon de la rutas postales nos ayudan a

comprender la importancia de las rutas a pie y a caballo, que eran las que tenian mas

presencia en la regién tanto para comunicar al interior como al exterior ante la falta de

modernos medios de comunicaciones y transportes como es el caso del ferrocarril.
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3.1.2. CORREOS POR DILIGENCIAS: 1867-1883.

Con respecto a las diligencias generales, otro importante medio de conducciéon de la
materia postal se sabe que Don Manuel Escandén de "excepcional energia y 4nimo resuelto”,
segtn dijo de é1 Manuel Payno, quien lo conoci6 y trat6, y de "una capacidad para el trabajo
extraordinaria", adquirid el negocio, organizandolo de tal forma con el nombre de
Diligencias Generales. En este periodo dos carruajes tipo “Concord” fabricados en Troy,
Nueva York, partian de la ciudad de México de la Casa de Diligencias, situada en el
Callején de Dolores (hoy primera calle de Independencia), a las cuatro de 1a mafiana. Antes
de la partida, el Administrador veia si los tiros de las dos diligencias estaban completos, los
cuales eran de 6 a 8 mulas, generalmente dos en el frente, tres en medio y dos atras del

repuesto (5).

El empresario Escandoén traspaso la empresa a Don Anselmo de Zurutuza, extendi6 el
servicio a todas las principales ciudades del pais y establecié una serie de mesones, posadas
y hoteles de diligencias propiedad de la empresa. Tuvo que crearlo todo: postas, paraderos,
lugares de descanso, posadas, mesones, ventas, hoteles y cocheras. Sitios que coadyuvaban a
hacer mas rapidos y efectivos y menos incémodos los trayectos entre las poblaciones de las
rutas, en un territorio casi sin caminos, plagado siempre de fuerzas militares y de partidas de
bandoleros y forajidos. Lo anterior sirvi¢ para regularizar mas la transportacion de la

comrespondencia.

De los caminos que se habian construido durante la Colonia con piedra de laja del rio,
no quedaba ninguno en buenas condiciones, en la regién noroeste, pues por las luchas
militares se descuidaron y su condicién se empeord sensiblemente. Otros eran brechas, que
no caminos. Por todos ellos transitaban las diligencias de Zunituza, a quien le sucedi¢ mas

tarde Don Isidro Adone.



La empresa de Diligencias Generales tenia varias rutas o lineas que servia
transportando correspondencias. La de Veracruz a México era la mas frecuentada. El viaje se
hacia en tres dias y medio. La "linea del interior" cubria de México a Morelia. Al puerta de
San Blas (principal linea extrarregional del noroeste con el centro del pais), salia por
Tlanepantla y pasaba sucesivamente por: Tepeji (descanso, comida), Arroyo Zarco (oficina
de Correos), San Juan del Rio (descanso, comida), Querétaro (idem), Leén (idem), San Juan
de los Lagos (idem), Pegueros (oficina de Correos), Jal. (comida, descanso), Tequila, Tajo de
Michichilte (oficina de Correos), Uzata (comida, descanso), Tepic (idem), San Blas. Nueve
dias de traqueteo, polvo, peligro de romperse los muelles del carruaje e irse al precipicio y,
sobre todo esas casas, la de suffir el asalto de los bandoleros. Toda esa parte del Occidente
del pais no tenia otro puesto que el de San Blas, por donde se realizaban un contrabando de

articulos ingleses, particularmente, y en consecuencia los asaltos menudeaban.

También se transporté correspondencias por la empresa norteamericana Wells Fargo
Express Co. Si en un principio lo hizo por la via maritima de San Francisco a La Paz, Baja
California, y a Salina Cruz, Oaxaca, tocando sus barcos otros puertos del Pacifico, mas
tarde, usando los ferrocarriles, pero también por medio de diligencias, de Batopillas a
Juarez, Jiménez a Guadalupe, Chalchihuites a Fresnillo, San Blas a Etzatlan Jalisco que
era una de las mas importantes rutas de comunicacion exterior del noroeste, y de Cordoba a
Coscomatepec, va dos o tres veces a la semana, ya dos veces al mes, y en fin, cuando el caso

lo requeria (6).

Las lineas de diligencias aumentaron con el tiempo, estableciéndose en distintos
rumbos del pais hasta que con la instauracién del ferrocarril fue paulatinamente acabando
con ellas, que no fue el caso de Seonora, Sinaloa, Territorio de Tepic y el de Baja
California en donde las rutas maritimas, a caballo, a pie, y las mismas dﬂjgencias siguieron
teniendo un papel preponderante en la region. Lento era en verdad el Servicio, pues la
llegada y salida de los Correos se verificaba cada dos o tres dias, ya que eran muy pocas las
rutas por donde las diligencias hacfan viaje diario, como Puebla y Querétaro. Y atn en ese
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caso, la correspondencia se detenia 24 y 48 horas en esta wltima ciudad, porque de alli
partian las diligencias para el Interior y el Norte en dias ordinarios, suspendiéndose las
salidas los domingos.

Habia caminos en que ﬁo transitaban las diligencias, como el de Mazatlan a Jalisco,
ruta prioritaria para comunicar un litoral del noroeste con el occidente del pais, en los que se
combinaban varios medios de transporte: la diligencia, después el caballo o la mula, para
atravesar la peligrosa y abrupta zona del temible Manuel Lozada "El Tigre de Alica"(7), o
para bajar a Manzanillo, en donde se tomaba el barco, el que dos dias después llegaba a
Mazatlan, por entonces el principal puerto mexicano del Pacifico. O de Durango a
Chihuahua, o de Culiacin a Hermosillo. Las rutas por diligencias en el noroeste, inmersas

en los minimos avances de este periodo, fueron las siguientes (8):

RUTAS POR DILIGENCIAS (VER MAPA 3.1):

CUADRO 10. SONORA.

PUNTOS EXTREMOS ZONA COMUNICADA TIPO DE RUTA
De la administracion principal de Ures | Del centro al este . Intrarregional.
al Puerto de Guaymas.
FUENTE: IBID.

CUADRO 11. TEPIC.

PUNTOS EXTREMOS ZONA COMUNICADA TIPO DE RUTA
De la Ciudad de México a el Puerto de | Del centro del pais con el | Extrarregional
San Blas. Pasaba por Qro., Gto., Ags., | Noroeste. (la mas
Jal. y Tepic. importante.)

Del Paso de el Norte a Tepic. Pasaba | Del norte de Chihuahua con | Extrarregional.
por Chih,, Dgo., Zac., Ags., Jal., y | el Noroeste de Tepic.
Tepic.

FUENTE: IBID.
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PENINSULA DE BAJA CALIFORNIA. NO TIENE RUTAS POR DILIGENCIAS.

SINALOA. NO TIENE RUTAS POR DILIGENCIAS.

La reconstruccién de los itinerarios postales por medio de carruajes nos demuestra,
que aunque eran pocos en comparacion con las rutas a pie y a caballo, cubnan grandes

distancias y eran las vias que se comunicaban al noroeste con el resto del pais.

3.1.3. CORREOS POR FERROCARRIL EN EL PAIS:
1867-1883.

Por lo que se refiere al Correo por medio del ferrocarrl tenemos que en el noroeste no
existié en este periodo, por lo que brevemente sefialaremos el desarrollo de los “caminos de

hierro” en estos afios, como antecedente 1til en el resto del trabajo.

En 1876, los ferrocarriles de concesion federal contaban con 666 km. de via, que en su
mayor parte correspondian a la linea de México-Veracruz, cubierta por el Mexicano y sus
ramales. Era preciso fomentar al coste que fuese la construccién ferroviaria, tanto para dotar
al pais de los medios de comunicacion que le eran imprescindibles para su incipiente vida
economica. Hasta 1878 se habian otorgado 15 concesiones diferentes a los gobiernos locales,

y para 1880 habian construido 1 070 kilémetros construidos (9).

Los asuntos ferroviarios eran atendidos por el Ministerio de Fomento, que habia creado
en 1877 la Oficina de Inspeccion de Ferrocarriles. El 1o. de julio de 1883 se expidio6 el
Reglamento Sobre la Construccion y Explotacién de Vias Férreas, que en su parte técnica
fue modificado mediante Decreto del 25 de octubre de 1894. En verdad se estaban dando

53




avances en el ideario de introducir ferrocarriles para la integracion nacional y regional; sin
embargo en el noroeste todavia no llegaban estos beneficios al no tener, en este periodo,
ferrocarril alguno.

3.1.4. CORREOS POR COMPANIAS NAVIERAS: 1867-
1883.

De las compafiias navieras tenemos que hacia 1863 la Compafiia Wells Fargo Co.,
creada en 1852 en Nueva York, extendié sus operaciones de transporte express al litoral del
Pacifico Mexicano, empezando a operar con la Compafiia "Wilcox and Pacific Mail SS", del
Capitin Wilcox, entre San Francisco California, La Paz, Baja California, ruta de
comunicacion del noroeste con la costa estadounidense y Salina Cruz, Oaxaca. Para el pago
de este servicio us6 de sobres con estampillas de los Estados Unidos, y el sello con la
leyenda " PAID, Wells Fargo & Co. Over our California and Coast Routes, Paid over our
Mexican Coast and California Express".

En términos generales las rutas maritimas eran las mas que las terrestres. Las
estampillas americanas usadas en los sobres era de la tercera emisién de los Nesbitts
(3,10,25,35 y 70 centavos), franqueadas con un valor mas alto, ahora muy dificiles de
encontrar, particularmente las canceladas en Salina Cruz, Acapulco y La Paz.

La Wells Fargo Co. continué con el servicio de conduccién postal hasta finales de
siglo. Fue un lucrativo negocio para esa empresa; por mucho tiempo un auténtico
contrabando. A este respecto decia el Director General de Correos, don Pedro de Garay y
Garay, en su Informe al Secretario de Gobernacion de 1876:
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"Por lo que respecta a la correspondencia extranjera también se hace un
contrabando perjudicial al Correo, particularmente por varios puertos del
Pacifico que estan situados en Baja California, pues los buques que alli tocan
traen regular servicio de cartas, que por no tener el Ramo manera de recogerlas
a bardo, son entregadas fraudulentamente a los interesados. Hay una empresa de
buques, las de los Wells Fargo Co., que tiene hasta estampas de franqueo de los
Estados Unidos del Norte y ha establecido en puertos mexicanos empresas por su

cuenta para recibo y entrega de la entrega fraudulenta(10).

Esto nos demuestra como la desorganizacién administrativa en la que se encontraba el
Correo no podia evitar estos fraudes. En efecto; lo exiguo del Erario no permitia tener un
servicio regular en los puertos del Pacifico, y la Wells Fargo Co., conociendo tal situacién,
procedia con todas las ventajas inherentes a ella, a su provecho. Con el codigo postal de
1884, todos estos servicios se regulanizarian.

Otras compafiias de vapores transportaban correspondencias entre ellas, "La linea
acelerada del Golfo de Cortés", que conectaba los puertos de Guaymas, Altata, La paz,
Mazatlin, Manzanillo, San Blas y Chimetla. Cubriendo de esta manera la region noroeste
del pais. La " Linea acelerada del Pacifico”, que tocaba los puertos de Ensenada a todos los
Santos, Mazatlan, Manzanillo, San Blas, Acapulco, Salina Cruz, Puerto Angel, Tonala v
San Benito (Chiapas), hacia un lucrativo comercio transistmico, desde Panami a San
Francisco, el atractivo y bullente puerto. Iman poderoso durante mas de medio siglo, que
atrajo a miles de seres atacados de la "fiebre del oro" californiana. Esto nos demuestra que
las lineas navieras cubrian las rutas que comunicaban la regioén noroeste y les daba salida, no

sélo al interior del pais, sino que también con el extranjero.

Con el correr de los aflos se establecieron nuevas empresas que hacian un servicio de
cabotaje por el litoral del Pacifico americano tocando puertos mexicanos, entre ellas las

compafifas japonesas de "Yetsu Sen", que partiendo de Seatle, Estados Unidos, llegaban a



Corinto, Nicaragua; la "Compafiia Onental de Navegacién Toyo Kisiu" que cruzando el
Hawai a Mazatlan y otros puertos mexicanos. La "Compafila Naviera del Pacifico”, que
tocaba San Diego, California y Mazatlan, y tenia ocho lineas navieras en el Golfo de
California. La "Southemn Steamship and Importing Company", la S. Walter Kerburne Walls,
cuyos vapores iban de Salina Cruz a Vancouver, Canada; la Lloyd de México, desde ese
Puerto a San Francisco: y otras mas, todas conduciendo correspondencias (11). Por
consecuencia podemos ver que los puertos del noroeste como Mazatan eran utilizados como

escalas en la comunicacion del norte de América.

A partir de 1867 el gobierno de la Republica a través de la Administracién General de
Correos, aplico la politica de subvencionar varias lineas navieras para que transportaran
correspondencias, tocando los puertos del Golfo de México y del Océano Pacifico. La
siguiente tabla muestra lo que el Estado Mexicano gastaba en subvenciones en el lapso de

1868 y 1877 (12).

CUADRO 12. SUBVENCIONES A COMPANIAS NAVIERAS

ANOS SUBVENCIONES ($) EXENCIONES (5) MONTO (8)
1868-69 42,600 1296 ’ 53496
1872-73 37,300 5470 42870
187617 74,800 74,800 89670

FUENTE: Administracién General de Correos, Informe Presentade al C. Ministro de Gobernacién por
el Admor. Gral. de Correos 1878,p 25

Por termino medio, a los vapores de Nueva York se les daba una subvencién de
$48,000 pesos anuales; a los de Nueva Orleans $43,000; para los de via acelerada del
Pacifico que tocaba dos veces al mes en Acapulco, Mazatlan, Manzanillo y Caba San
Lucas $24000: y asi por el estilo, conforme los afios fueron pasando y las compaiiias
subvencionadas fueron cambiando, segun los intereses de la Direccion General de Correos.
Lo anterior nos demuestra los movimientos adminsitrativos que se hacian para comunicar la
region noroeste con el pais y con el extanjero, por ser rutas de singular importancia. La rutas

postales maritimas fueron las siguientes (13):
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RUTAS POR COMPANIAS NAVIERAS (VER MAPA 3.1):

CUADRO 13. SONORA.

PUNTOS EXTREMOS ZONA COMUNICADA |TIPO DE RUTA
De la administracion de  puerto de | Del litoral oeste de Sonora | Intrarregional.
Guaymas a la administracion de | al litoral suroeste de
Mazatlan (Sin.). Sinaloa.
De la administracién del puerto de | Del litoral oeste de Sonora | Intramregional.

Guaymas a la adommnistracién del
puerto de La Paz (P.B.C.)

al litoral suroeste de la
Peninsula de Baja
California.

FUENTE: Administracién de Correos, Informe presentado al C. Ministro de Gobernacién por el Admoer.
Gral de Correos, 1874-1883, Imprenta de Diaz de Ledn y White, México.

CUADRO 14. SINALOA.

PUNTOS EXTREMOS ZONA COMUNICADA TIPO DE RUTA
De la administracion principal de | Del litoral surceste del | Intrarregional.
Mazatlan a la agencia de Loreto | estado al litoral este de la
(P.B.C) Peninsula de Baja
Califomnia.
De la administracién principal de | Del litoral surceste de el | Intrarregional.
Mazatlan a la administracién principal | estado al litoral sureste de
de el puerto de la Paz (P.B.C.). la Peninsula de Baja
Califorma:
De la administracién principal de | Del litoral surceste de el | Intrarregional

Mazatlan a la administracion principal
de San Lucas (P.B.C))

estado a el litoral sur de la
Peninsula de Baja
Califomia.

FUENTE: IBID
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CUADRO 15. PENINSULA DE BAJA CALIFORNIA.

PUNTOS EXTREMOS ZONA COMUNICADA TIPO DE RUTA

De la agencia de Loreto a la | Delesteael sureste. Intrarregional.
admimistracién principal de La Paz.

De la administracion principal del | Del litoral surde la P B. C. | Intrarregional.
Puerto de La Paz a la admunistracién | al litoral surceste de Sin.
principal de Mazatlan.

FUENTE: IBID.

Estas rutas maritimas nos demuestran claramente los esfuerzos administrativos del
Comreo como es el de subvencionar dichos itinerarios para lograr una comunicacién al

interior y hacia el extenior del noroeste.

3.2.- LAS RUTAS POSTALES DE 1834 A 1900.

De 1867 a 1883 se hicieron serios esfuerzos para modernizar al Correo y asi cumplir el
objetivo de apoyar la comunicacién regional y nacional, sin embargo afios después se
empezarian a ver los resultados al surgir lineamientos mas sistematicos como los contenidos
en el Codigo Postal de 1884 en donde aparecen las rutas postales fyjas, o sea el transito
obligado de los conductores de correspondencia, donde se define que ruta postal es toda via
designada por la administracién general para la conducciéon de dicha comrespondencia, sea
por tierra, o por agua. En este entonces, el administrador general es quien determina el trazo
de la ruta postal, de acuerdo con las circunstancias que privan y la expenencia anterior
adquirida en el manejo de itinerarios. Periodicamente, las rutas aparecen en la Guia Postal,
conservando su cardcter en tanto ella se mantiene. Tales rutas pueden ser de tres naturalezas:
a) las generales, que partiendo de la capital o de un punto sobre una ruta general, terminan
en alguna oficina de cambio con el extranjero, ast como las que recorren lineas de vapores

desde el puerto mexicano de partida hasta el de su destino en el extranjero, mientras
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naveguen los barcos en aguas territoriales mexicanas; b) las particulares, asignadas para el
transporte de las valijas entre dos oficinas distribuidoras; y ¢) las especiales, las que con
idéntico objeto ligan dos o mas oficinas repartidoras, o una distribuidora con otra de las
repartidoras (14).

Las condiciones prevalecen a la creacién de la Secretaria de Comunicaciones y Obras
Publicas en 1891. El Administrador General propone nuevas rutas, ampliaciones o
derivaciones de ellas. La rutas especiales mas bien son modificadas por los inspectores de
zona, de acuerdo con los administradores respectivos. Las Guias Postales prosiguen su tarea
de comunicar cambios o aperturas de rutas, y de vez en cuando relacionan las distancias
existentes entre México y las principales administraciones de Correos, anotando también los
tiempos usualmente empleados en los recorridos. El Sistema de Transportes Postales por via
de superficie se modifico radicalmente por la entrada en vigor del Codigo Postal en 1884,
que recogi6 las disposiciones relativas a la conduccién de comrespondencias por medio del
ferrocarril, y reestructurd los otros medios de transporte postal por via de superficie

existentes.

La rutas por via superficie (terrestres, maritimas y fluviales) se servian por contratos o
contratas como se les designa por el Presupuesto de Egresos de la Federacién y por los
documentos postales de la época, con particulares. Al lado de ellas habia otras rutas servidas
por empleados del Correo. Las rutas por vias de superficie por contratas con particulares,
eran servidas por Correos a pie, de a caballo o en carruajes (15). Los conductores tenfan un

distintivo y llevaban consigo la patente original o copia autorizada para acreditar su empleo.

En el Cormreo se empiezan a ver los lineamientos que buscarian sacar adelante al
Correo por lo que el cédigo de 1884 recogié los viejos preceptos que estipulaban delictuosa
la detencién o aprehensién del conductor de valija o saco, sancionatdo con 1 a 3 afios de
carcel en caso de violacion de correspondencia. Igualmente se sancionaron los retrasos de los

Correos en las llegada o salida de las oficinas. Para los efectos legales, el contratista y sus
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dependientes se consideraban como empleados del Correo, estando sujetos no unicamente a
sus Contratos sino a las disposiciones del Cédigo Postal, Circulares, etc., y las de la
Direccién General, Inspectores o Administradores locales, en su caso. A continuacién
abordaremos los hechos postales que influenciaron en la creacién de rutas postales en el
periodo de 1884-1900 y que las clasificamos, al igual que en el apartado anterior en :

Correos a pie, caballo, diligencias, ferrocarril y compafiias navieras.

3.2.1. CORREOS A PIEY A CABALLO: 1884-1900.

Los Correos pedestres continuaron transportando los envios postales, cargando
carretas o bolsas de vaqueta. La conduccién por medio del cabéllo se empled para el
transporte de valijas o sacos, como indistintamente se les llama. Lo accidentado de nuestro
territorio impuso este medio de conduccién, empleando umicamente en las rutas que
comunicaban oficinas de Correos de bastante movimiento de correspondencia y carecian de
rutas, caminos, ferrocarriles o vias fluviales como es el caso del noroeste. La conduccion de a
caballo estaba limitada a lo que el conductor podia llevar en la cartera o saco en el mismo
caballo que montaba (16). La transportacién de las correspondencias, efectuada
indistintamente con tiros de caballos, se consider6é para la estadistica interior, tirada por
caballo, siguiendo lo dispuesto por la Union Postal Universal, en la concentraciéon de los
datos que deberian remitirse a la Oficina Internacional de la Unién (17). Claramente se ven
las modificaciones administrativas que se dieron durante este periodo a partir de la
derogacion de las Ordenanza General de Correos, Postas y Caminos de 1794 y que fueron
reemplazadas por el primer Cédigo Postal. En estos cambios se instauraron las siguientes

rutas (18):
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RUTAS A PIE (VER MAPA 3.2;:

CUADRO 16. SONORA.

PUNTOS EXTREMOS ZONA COMUNICADA TIPO DE RUTA
De la agencia de Babispe a Batuc. Del noreste al norte. Intrarregional.
De la administracion local de | Del este al este-sureste. Intrarregional.
Sahuaripa a la agencia de Trinidad.

FUENTE: Administracién General de Correos, Guia Postal de la Repiiblica Mexicana 1886,1887,1889,

Bouligny and Schmidt Sucesores, México.

Administraciéon General de Correos, Informe Presentado al C. Mindstro de Gobemnacién por el Admeor.
Gral. do Correos 1884.1886, Imprenta de Diaz de Ledn y White, México.

Administracién General de Correos, Bolotin Postal de la_Administraciéon General de Correos de los
Estados Unidos Mexicanos 1888.1891,1893.1899,1900, Tipografia de Bouligny and. Schmidt Sucesores,

México.

CUADRO 17. SINALOA.

PUNTOS EXTREMOS ZONA COMUNICADA TIPO DE RUTA
De la administracion local de Mocorito | Del norte al noroeste. Intrarregional.
a la agencia de Playa Colorada.
De la administracién local de Culiacan | Centro del estado. Intrarregional.
a la agencia de Badirahuato.
De la administracion local de Culiacan | Del centro del estado al | Intrarregional.
a Chinipas (Chih.) oeste-noroeste de

Chihuahua.

De la administracion local de Culiacan | Del centro del estado al nor- | Extrarregional.
a la agencia de Guanasevi (Dgo.) noroeste de Durango.
De la administracién local de Cosala a | Del este-sureste al suroeste. Intrarregional.
la agencia de Flota.
De la administracién local de Cosala a | Del este-sureste del estado | Extrarregional.

la administracion local de Durango.

al Sur de Durango.

61




De la administracion local de |
Concordia a la administracion local de
Durango.

Del sur del estado al sur de
Durango.

Extrarregional.

De la admunistracion local de
Concordia a la agencia de Umon.

Sur del estado.

Intrarregtonal.

FUENTE: IBID.

CUADRO 18. TEPIC.

PUNTOS EXTREMOS

ZONA COMUNICADA

TIPO DE RUTA

Del sur-suroeste a la administracion local
de Elzatlam (Jal.)

Del sur-suroeste del territorio
a el oeste de Jalisco

Extrarregional.

FUENTE: IBID.

PENINSULA DE BAJA CALIFORNIA. NO HAY RUTAS A PIE.

RUTAS A CABALLO (VER MAPA 3.2):

CUADRO 19. SONORA

PUNTOS EXTREMOS ZONA COMUNICADA TIPO DE RUTA
De la administracion local de Altar a la | Nor-noroeste. Intrarregional.
agencia de Caborca.
De la administracion local de Altar ala | Nor-noroeste. Intrarregional.
agencia de Quitovaquita.
De la administracién local de Altar a la | Nor-noroeste. Intrarregional.
agencia de Sasabe.
De la administracién local de Altar a | Nor-noroeste. Intrarregional.
Saric.
De la administracion local de Nogales | Del norte al nor-noroeste. Intrarregional.
a la agencia de Sasabe.
De la administracion local de Nogales | Del norte al centro. Intrarregional.

a Ures.
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De la admimstracion local de Ures a | Del centro al norte. 7 Intrarregional.
‘ i
} ronteras ;
De ia admimstracion lo(.al de Ures a la )el ceniro al estencreste. Lﬂtfarrevmml
administracion jocal de Sahuanpa. ,
U U —
De la admimstracion local de Ures a la | Del centro al sur [ntrarregional.
administracion local de Alamos. |
e ]
De la  adoumstracion . local dc Del este-noreste al nortc | hltmnegmn'ﬂ
Sahuanpa a la adminstracion local de |
Moctezuma. i
e e e e e et et bt oo o e e e e £ e et et e rem e e e e .
De la  administrac mn foeal  de | Norie i Intrarregional.
Moctezama a Bq‘)mmrﬂ ? |
De la adnumstrauon Iocax dc | Del oeste-noroeste ai centro Intrdrregxonal
i
Iknnoszllo a la agencia df: San Javier. |
]~r-- e s - ——f e - e onad
De la adrmm stracion local de Del ocste-noroeste al veste. Intrarregional.
Hc.nnos dloa Nona dc Valles. ;
r.-_._..._ - e S, e — ‘? P — e e SV _— S
De lfi achmmqnacwn mcal dL (;m*'m‘w ' Del ceste al sur. ! Intrarregional.
a la agencia de Bayoreca. e, !
— S B
De la administracion local de Alamos i Del norte de el estado al sur | Intrarregional.
a la adounistracion local de Tl Fuerte. | de Sinaloa.
FUENTE: IBID.
CUADRO 290. SINALOA.
PUNTOS LX[‘R[%,M()A ZONA COMUNICADA } TIPO DE RUTA
[N R < —— H
H 1
De la admimstracion }mzL de El Fuoerte ‘ Del norte al nor-noroeste. 1 [mmm,monai
a la agencta de Phpuem de Zaragoza. |
D e — R e ,,.‘L e o - e i e et = T B
De la a(hmmstmmon local de El Fuerte ' Del norte al nor-noreste, - Intrarregional.
a la agencia de Choix. ¢ ;
i e ,,r_ U e o e e it
De la administracion local de Smalea a | 1De el norte ai noroeste. [ Inn mgmnal
L\ agencia de Bruhﬁ ! !
De la afinumstmcxon loca] dc Smalm a | Norte. { Intranegxonal
la agencia de Bambmto : i
. S ) - - —— Joo e -
+ T
De la administracion louu de "VIoLomo Centro. % Intmrreglonal
a la agencia de Capirato. i
.




De la admimistracion local de San | Sur. Intrarregional.
Ignacio a la agencia de Flota.
De la administracién local de el | Sur. Intrarregional.

Rosario a Plomosas.

FUENTE: IBID.
CUADRO 21. TEPIC.

PUNTOS EXTREMOS ZONA COMUNICADA TIPO DE RUTA
De la administracion local de Tepic a | Norte del territorio. Intrarregional.
la administracién de Acaponeta.
De la administracién de Tepic a San | Del centro al suroeste del | Intramregional.
Blas. territorio.
De la admmistracion de Tepic a | Del centro al sur del | Intrarregional.

Compostela

territorio.

FUENTE: IBID.
CUADRO 22. PENINSULA DE BAJA CALIFORNIA.

PUNTOS EXTREMOS ZONA COMUNICADA TIPO DE RUTA
De la administracion local de Tijuana a | Del nor-noroeste al | Intrarregional.
la agencia de San Telmo. noroeste.
De la administracién local de Mulejé a | Del este al centro. Intrarregional.
San Ignacio.
De la administracion local de Mulejé a | Del este al sureste. Intrarregional.
la administracién local de la Paz.
De la administracion local de la Paz a | Del sureste al noreste. Intrarregional.
la agencia de Rosario.
De la administracion local de la Paz a | Del sureste al sur. Intrarregional.

la admimistracion local de San José del
Cabo.
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De la administracion local de San José | Del sur al sur-3uroeste. Intrarregional.
del Cabo a la administracion local de
Cabo San Lucas

FUENTE: IBID.

La reconstruccion de los itinerarios, nos demuestran de que, al igual que en el periodo
anterior, los Correos tradicionales continuaron siendo significativos. De 1884 a 1900

incrementaron su presencia, no los demuestra los cuadros anteriores.

3.2.2. CORREOS POR DILIGENCIAS: 1884-1900.

Las comunicaciones y el transporte terrestre en este periodo registraron un fuerte
impulso con el establecimiento de un sistema ferroviario de cardcter nacional, que no
beneficid en gran medida a la regién noroeste, es por lo anterior que los caminos y
transportes tradicionales, como las diligencias, siguieron coexistiendo junto a esta

mnovacion.

Los transportes y comunicaciones fueron precarios; sin embargo, habia la
preocupacion de los gobiemnos estatales v municipales de reparar, mejorar y construir
caminos. Al comenzar la década de 1880, habia en el pais un total aproximado de 9 mil
Kilémetros de carreteras federales donde mas de la mitad eran transitados por amimales de
carga alternados con algunos carruajes. Las carreteras totalmente transitables por diligencias
eran Jas de la regién central del pais y las que comunicaban con algunos puertos, por
ejemplo: la via México- Querétaro- San Luis Potosi, con ramales en Guanajuato y Jal. Jal.-
San Blas que representaba una via de comunicacion del noroeste con el centro del pais;
Cuautitlan - San Juan del Rio; México-Toluca-Morelia; México-Puebla-Tehuacan-

Esperanza. Jalisco-San Marcos; Amozoc-Veracruz, etc.
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Entre 1877 y 1884 el gobierno federal destindé para mejoras y construcciones de
caminos federales entre 130 mil pesos y 270 mil pesos anuales. También hubo aportes de
fondos estatales de trabajo de los municipios v de particulares para llevar a cabo labores
tanto a nivel local como regional; sin embargo, los logros fueron reducidos. Entre las obras
llevadas a cabo en estas fechas se hallan los trabajos de reparacién y apertura de caminos e
las siguientes rutas: Jal. a Tepic; Tepic a San Blas, Paso de Parras a San Marcos; Chapa de
Corso a la Frontera con Guatemala; Mazatl4n a Culiacin, Tepic a Alamos; Tepic a San
Marcos; Meéxico a Toluca; México a Puebla; Guaymas a Jal; Iguala a Chilpancingo;
Chilpancingo a Acapulco; etc. (19). La reparacién y apertura de estos caminos representa la
prioridad de los ciudades grandes y litorales de gran riqueza maritima, dejando a un lado a
las demas subregiones, que fueron cubiertas, dentro de sus limitaciones y alcances, por las
oficinas postales.

Los fondos destinados a los caminos se redujeron, a mediados de la década de 1890
eran de menos de 20 pesos anuales. El desarrollo de los ferrocarriles habia interrampido los
planes de mejoramiento caminero; sin embargo, los transportes tradicionales como los
carrugjes fue complementaria al ferrocarril. En este marco el desarrollo de los carruajes lo

describimos a continuacion (20).

RUTAS POR DILIGENCIAS (VER MAPA 3.2):

CUADRO 23. SONORA.

PUNTOS EXTREMOS ZONA COMUNICADA TIPO DE RUTA
De la administracion local de Ures a la Centro. Intrarregional.
administraciéon local de Hermosillo.
De la agencia de Horcasitas a la Centro. Intrarregional.
agencia de Villa Ignacio Pesqueira.

FUENTE: IBID.

66




CUADRO 24. SINALOA.

PUNTOS EXTREMOS ZONA COMUNICADA TIPO DE RUTA

De la administracién local el Fuerte | Comunica transversalmente | Intrarregional.
a la administracion local de Acaponeta | todo el estado y llega al el
(Tepic). Recorre las administraciones | territorio vecino de Tepic.
locales de Sinaloa, Mocorito, Culiacdn, | Esta ruta de diligencias

Mazatlan y Rosario. alternada con la ruta a

caballo llega hasta el centro

del pais.
FUENTE: IBID.

CUADROQ 25 TEPIC.
PUNTOS EXTREMOS ZONA COMUNICADA TIPO DE RUTA

De 1la agencia de Amatlan a | Del sur-sureste del territorio | Extrarregional
Hostotipaquillo (Jal.) al norte de Jalisco.
FUENTE: IBID.

PENINSULA DE BAJA CALIFORNIA. NO HAY RUTAS POR DILIGENCIAS,

Los cuadros anteriores nos demuestran que los Correos a pie y a caballo siguen siendo
los que mas presencia tienen; sin embargo, los que cubren largos trayectos son las
dihgencias que suplen la ausencia del ferrocarril y que a su vez sirven para conectarse con

los pocos tendidos de fierro que existen en la regién, como lo veremos en el siguiente punto.

3.2.3. CORREOS POR FERROCARRIL: 1884-1900.

En este periodo, solamente en Sonora y Sinaloa se instalé la conduccién de la
correspondencia por via del ferrocarril, el contexto es el siguiente: el establecimiento de la

red ferroviaria nacional se realiz6 basicamente con capitales extranjeros, pequefios aportes de
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empresarios nacionales y apoyo de los gobiernos federales y estatales a través de
subvenciones y franquicias. La participacién gubernamental fue limitada y se restringié a dar
garantias a las compafilas constructoras, pero no erigi6 un programa basico de
construcciones y ni siquiera las reglas mimimas para su establecimiento. Debido a esto
existié una gran heterogeneidad en los equipos usados y trazade de los ferrocarriles. Hasta
mediados de la década de 1890 persistié esa anarquia, fecha en que se empezé la
construccion de los nuevos ferrocarriles, sin embargo las lineas fundamentales ya estaban
trazadas. Diaz al abrir el Congreso sus sesiones, el 1o de abril de 1891 decia:

"En virtud de la autorizacién que ¢l Congresa se sirvié conceder al Ejecutivo, se
ha negociado con arreglo a las bases fijadas por la ley relativa, un empréstito de
seis millones de libras esterlinas, para consolidar y convertir la deuda que
reporta el erario por subvenciones a empresas ferrocarrileras. Varias casas de
Europa y de los Estados Unidos, todas respetables, hicieron proposiciones para
realizar la operacibn, y se dio preferencia a la propesicion que se estimé mas

ventajosa para ¢l pais, formaliziandose el convenio respectivo” (21).

Tomando en cuenta lo anterior las vias férreas en este periodo fueron las siguientes

(22):

RUTAS POR FERROCARRIL (VER MAPA 3.2):

CUADRO 26. SONORA.

PUNTOS EXTREMOS ZONA COMUNICADA TIPO DE RUTA

De la oficina de cambio en Guaymas a | Del oeste al norte. De aqui | Intrarregional.
la administracién local de Nogales. | sale la ruta de
Pasa por las admnistraciones locales | comunicacion

de Hermosillo y Magdalena. extrarregional con  la
administracién  local de
Benson en los Estados
Unidos.

FUENTE: IBID.
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CUADRQO 27. SINALOA.

PUNTOS EXTREMOS ZONA COMUNICADA TIPO DE RUTA
De la administracion local de Culiacan | Del centro al litoral oceste- | Intrarregional.
a la oficina de cambio de Altata. noroeste
FUENTE: IBID.

TEPIC. NO TIENE RUTAS POR FERROCARRIL.

PENINSULA DE BAJA CALIFORNIA. NO TIENE RUTAS POR FERROCARRIL.

La instalacion de estas Guicas vias en el noroeste nos ayuda a cotpprobar nuestra
hipotesis al sefialar que estos tendidos daban preferencia a la comunicacién de los
principales centros economicos como es el caso del Guaymas y Nogales para conectarse a la
admunistracion de Benson, .U A, También podemos ejemplificar la importante ciudad de
Culiacan que se comunicaba, por medio del ferrocarnl, a un puerto de gran actividad

econdémica como Altata.

3.2.4. CORREOS POR COMPANIAS NAVIERAS: 1883-
1900.

Continuando con el analisis de los hechos trascendentes del Correo vy que sirvieron
como marco para el crecimiento de las rutas postales, en este caso tenemos que a nivel
nacional las vias maritiruas se mantuvieron durante este periodo coino una de las rutas
fundamentales del comercio exterior y cabotaje. I'l nmero de navios que realizo el servicio
de transporte externo crecid en este periodo siendo mas visible a partir de 1898. No obstante

el notorio incremento del tratico maritimo, el volumen total de la carga transportada por esta
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via representé una proporciéon menor que la registrada en afios anteriores debido a la fuerte
competencia que significd la instalacién de los ferrocarriles.

Las marinas mercantes extranjeras mantuvieron el control del trafico exterior debido al
insuficiente desarrollo de la marina mercante nacional. A esto contribuyeron también las
franquicias y primas que otorg6 el gobiemo federal a las compafiias navieras extranjeras al
llegar a México. No obstante del apoyo que se dio a la navegacion nacional, todavia no
estaba en condiciones de competencia. Los costos, seguridad, capacidad y eficacia son
atributos de las compafiias exiranjeras sobre las nacionales. Las subvenciones se iniciaron
desde la Republica Restaurada y se ampliaron durante el Porfiriato. Estas compafiias eran
procedentes de la costa atlantica norteamericana, europeas y asiaticas.

Las obras portuarias que se realizaron en estos afios tendieron a favorecer también al
sector externo. Casi todas ellas se hicieron en los principales puertos del comercio exterior
(Veracruz, Tuxpan, Coatzacoalcos, Mazatlin, Manzanillo, Salina Cruz, Isla del Carmen,
San Blas, etc.) La construccion de las obras estuvo a cargo de las compafiias ferrocarrileras,
en el caso de los puertos terminales se sus lineas (Tampico); del gobierno federal (Veracruz,
Tuxpan, Manzanillo, Isla del Carmen, Mazatlan, etc.) y de algunas compatfiias extranjeras
que hicieron contrato con el gobierno para llevar a cabo algunas mejoras (Coatzacoalcos,
Salina Cruz.) Las obras realizadas consistieron principalmente en muelles, diques,
varaderos, rompeolas, edificios de almacenes, aduanas, oficinas de Correos, etc. En este

contexto, las vias maritimas que transportaban correspondencia fueron lag siguientes (23):
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RUTAS POR COMPANIAS NAVIERAS (VER MAPA 3.2):

CUADRQO 28. SONORA.

PUNTOS EXTREMOS

ZONA COMUNICADA

TIPO DE RUTA

De la oficina de cambio en Guaymas a
la oficina de cambio en Mazatlan (Sin.)

Del litoral oeste del estado
al litoral suroeste de
Sinaloa.

Intrarregional.

FUENTE: IBID.
CUADRUO 29. SINALOA.
PUNTOS EXTREMOS ZONA COMUNICADA TIPO DE RUTA
De la oficina de cambio en Altata a la | Del litoral oeste-noroeste a | Intrarregional.
oficina de cambio en Mazatlan. el litoral suroeste.
De la oficina de cambio en Mazatlan a | De litoral suroeste del | Intrarregional.

la oficina de cambio en San Blas.

estado al litoral oriente de
Tepic.

FUENTE: IBID.

CUADRO 30. TEPIC.

PUNTOS EXTREMOS

ZONA COMUNICADA

TIPO DE RUTA

De la oficina de cambio en San Blas a
la adomnistracién local de Tapachula
(Chis.) El recorrido pasa por la oficina
de cambio de Acapulco y la de
Tehuantepec.

Del litoral onente del
terntonno  al litoral sur-
suroeste de la Republica
Mexicana.

Extrarregional.

FUENTE: IBID.
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CUADRO 31 PENINSULA DE BAJA CALIFORNIA.

PUNTOS EXTREMOS ZONA COMUNICADA TIPO DE RUTA

De la oficina de cambio de La Paza la | Del litoral oeste de Intrarregional.
oficina de cambio de Guaymas. Territorio al litoral oeste de

Sonora.
De la oficina de cambio de La Pazala | Del litoral oeste del | Intrarregional.
oficina de cambio de Mazatlan (Sin.) Territorio al litoral suroeste

de Sinaloa.
De la administracién local de Cabo | Del litoral sur-suroeste del | Intrarregional.
San Lucas a la oficina de cambio de | Territorio al  Territorio
Mazatlan (Sin.) suroeste de Sinaloa.
De la administracién local de Cabo | Del litoral sur-suroeste a el | Intrarregional.
San Lucas a la administracién local de | litoral suroeste.
la Bahia de la Magdalena.
De la administracién local de Cabo | Del litoral sur-suroeste a el | Intrarregional.
San Lucas la oficina de cambio de el | litoral noroeste.
Puerto de Todos los Santos
De la oficina de cambio de el Puerto de | Del litoral noroeste a las | Extrarregional.

Todos los Santos a las costas de los
Estados Unidos.

costas de los Estados

Umdos.

FUENTE: IBID.

Como lo demuesiran los itinerarios presentados en los cuadros, en este periodo, las

rutas postales maritimas fueron un factor decisivo para la comunicacion del noroeste, al

vencer los obstaculos naturales del Golfo de California y poder comunicar a la Peninsula de

Baja Califomia con el Continente. Asimismo al tener comunicaciéon con el litoral sur-

suroeste de la Republica Mexicana y con el litoral noroeste de los Estados Unidos.
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3.3.- LAS RUTAS POSTALES DE 1901 A 1911.

El ultimo periodo que va de 1901 a 1911, fue de gran relevancia al Servicio Postal al
darse un gran crecimiento de las rutas postales, que solo seria detenido por la Revolucién
Mexicana, debido al gran impulso que le dio Diaz a los medios de comunicacién como el
Correo, como un mecanismo que coadyuvara a la comunicacién del pais. Por consecuencia
es en este afio de 1901, cuando aparecen Ics Itinerarios de las rutas postales de la Republica
Mexicana, ordenados por la propia Direccién, texto importante que refleja claramente el
avance del servicio postal. La obra contiene los principales datos referentes a las rutas: en
primer lugar, un listado alfabético de los lugares por donde pasan los Correos, nombre y
categoria de las poblaciones, estado o territorio al cual pertenecen, y clase de oficina postal
alli existente; en segundo término, cuatro cuadros o resumenes por cada clase de ruta, con
extension de la ruta, kilémetros recorridos al afio, costo total por afio y costo medio por
kilémetro recorrido. Para cumplir con los requisitos fijados por la Direccién General, las
rutas llevan una clasificacion: 1) terrestres servidas por medio de contrato; 2) terrestres
servidas por empleados de Correos, excepeion hecha por los ferrocarriles que, debido a su
organizacién forman un grupo especial; 3) terrestres en ferrocarriles, servidas por empleados
del Correo, 4) terrestres servidas por medio de carros de la propiedad del Correo; 5) fluviales
servidas por medio de contrato; y 6) maritimas de cabotaje servidas por medio de contrato.
La tercera parte del libro contiene el derrotero para la comunicacion postal entre la ciudad de
Meéxico y las principales ciudades del mundo, con expresion de distancia y tiempo medio de
conduccién. (24). '

La rutas postales, por tanto, se subdividieron en lineas generales de comunicacién en
diversos tramos, que se designaron con numeros en orden progresivo, aplicando la
numeracién a cada uno de los grupos siguientes: Rutas tefrestres; 1) conduccién por
medio de contrato del 1 al 2999 en 1908, 2) Rutas sobre ferrocarriles, servicio ambulante del
3000 al 3599 en 1908; 3) Rutas fluviales, conduccion por medio de contratos del 3601 al
3699 en 1908; 4) Rutas maritimas territoriales conduccién contratada del 3701 al 3899 en
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esa fecha; 5) Ruta maritimas internacionales, conduccion por subvenciones del 3901 al 3999
en igual fecha; 6) Rutas terrestres, conduccioén por medio de mensajeros del 4001 al 6999 en
igual afio; 7) Rutas terrestres, conduccion por empleados y en vehiculos de propiedad del
Correo (25). A continuacién analizaremos, al igual que en los apartados anteriores, los
principales sucesos del periodo y los medios de conduccidn que los dividimos en: Correos a

pie, caballo, diligencias, ferrocarnl y por compafiias navieras.

3.1.1. CORREOS A PIE Y A CABALLO: 1901-1911.

En este periodo a pesar que el ferrocarril estaba viviendo su tiempo de auge, en la
region noroeste todavia no llegaba este "progreso", y lo que es mas, los caminos que se
habian encomendado a los gobiernos locales su mejoramiento era imposible su
mantenimiento por falta de recursos. Es por lo anterior que se usa mas el transporte por

medio del caballo y a pie, como lo representa la siguiente reconstruccion de rutas (26):

RUTAS A PIE :
CUADRO 32. SONORA (VER MAPA 3.3A).

PUNTOS EXTREMOS MRt | ZONA COMUNICADA TIPO DE RUTA
De Imuris a estacién F.C. Sonora. Norte del estado. Intrarregional.
De Magdalena y estacion F.C. Norte del estado. Intrarregional.
Sonora .
De Nogales y estacion F.C. Norte del estado. Intrarregional.
Sonora
De Santa Ana y estacion F. C. Norte del estado. Intrarregional.
Sonora.
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De Fronteras a estacion F.C. Norte del estado. Intrarregional.

Nacozar.

De Ortiz a el F.C. Senora. Centro del estado Intrarregional.

De Carbé a estacion F. C. Centro del estado. Intrarregional.

Sonora.

De Torres a estacion F. C. Centro del estado. Intrarregional.

Sonora.

De Torres a Minas Pnetas. Centro del estado. Intrarregional.

De La Colorada a estacion F.C. Centro del estado. Intrarregional.

Torres a Minas Prietas.

De Alamos a Promontorios. 17 Sur de el estado. Intrarregional.

De Movas a Nuri. 21 Sur de el estado. Intrarregional.

De Tninidad a Moris (Chih.) 92 De el este-noreste de Extrarregional.
estado a suroeste de Chih.

De Potam a los Algodones 18 Sur-suroeste Intrarregional.

FUENTES:

Secretaria de Comunicaciones y Transportes, Anales de la S.C.T. 1902-1908, S.C.T., México. varios afios.

Direccién General de Correos, Boletin Postal de la D.G.C. de los E.-UM., 1901-1911.

Direccidbn General de Correos, Itinerarios de Rutas Postales de la Repfiblica Mexicana, D.G.C. ,

Tipografia de Bouligny and. Schmidt Sucesores, México, 1901.

Direccién General de Correos, Guia Postal de la Repiblica Mexicana 1901-1911.

Direccién General de Correos,_Cartas Postales de Sinaloa, Sonora, Territorio de Baja California v

Territorio de Tepic, D.G.C., México, 1908.

CUADRO 33. SINALOA (VER MAPA 3.3B).

PUNTOS EXTREMOS PRTANCIA | ZONA COMUNICADA | TIPO DE RUTA
De Altata agencia de vapores a Oeste del estado. Intrarregional.
estacibon de el ferrocarnl
occcidental.
De Culiacan a estacién del F.C. Centro del estado. Intrarregional.

Occidental.




De Navolato a estacién de el Oeste del estado. Intrarregional.
F.C. Occidental.
De Badiraguato a Comanito. 33 Centro del estado. Intrarregional.
De Badiraguato a Copalquin 126 Centro del estado al nor- | Extrarregional.
(Dgo.) noroeste con Durango.
De Badiraguato a San Javier. 94 Del centro a nor- | Intrarregional.
noroeste.
De Comamito a Pericos. 8 Centro. Intrarregional.
De Culiacan a Tamazula 85 Del centro del estado al |Extrarregional.
noroeste de Durango.
De San Ignacio a San 108 Sur del estado con |Extrarregional.
Dimas(Dgo.) suroeste de Durango.
De San Ignacio a San Juan. 36 Sur. Extrarregional.
De Bacubirito a San Jawvier 166 Del norte del estado al |Extrarregional.
(Chih) suroeste de Chihuahua.
De Cuhacan a San Femando 148 De 1 centro del estado a el | Extrarregional.
(Dgo.) nor = noreoeste de
Durango.
De Badiraguato a San Luis 116 Centro al noreste. Intrarregional.

Gonzaga.

FUENTE: IBID

CUADRO 34. TEPIC (VER MAPA 3.3B).

PUNTOS EXTREMOS

DIS TANCIA

ZONA COMUNICADA

TIPO DE RUTA

EN KM,
De Ahuacatlan a Jala. Sur del ternitorio. Intrarregional.
De San Blas a el lupgar donde Oeste-suroste  de el | Intrarregional.
atracan los vapores. estado.
De Ahuacatlan a Amatlan de las 62 Sur del terntorio. Intrarregional.
Caflas.
De Ahuacatlan a San Sebastian 72 Sur del territorio con el |Extrarregional.

(Jalisco).

norte de Jalisco.
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De Compostela a San Pedro 18 Sur del territorio. Intrarregional.

Lagunillas.

De Ixtlan del Rio a Amatlan de 50 Sur del territorio. Intrarregional.

las Cafias. .

De Ixtlan del Rio a Yesca. 105 Del Sur del territorio a Intrarregional.
sur-suroeste.

De  Santiago Ixcuintla a 32 Sur al suroeste. Intrarregional.

Mezcantitlan.

De Santiago Ixcuintla al Mineral 59 Sur del estado. Intrarregional.

del Zopilote.

FUENTE: IBID.

CUADRO 35. PENINSULA DE BAJA CALIFORNIA (VER MAPA 3.3A).

PUNTOS EXTREMOS ZONA COMUNICADA TIPO DE RUTA
De Santa Rosalia, la Ensenada y el Este-sureste del territorio. Intrarregional.
Muelle.
FUENTE: IBID.

RUTAS A CABALLO:

CUADRO 36. SONORA (VER MAPA 3.3A).

PUNTOS EXTREMOS DOV | ZONA COMUNICADA | TIPO DE RUTA
Del Quiriego a San Antonio de 151 Sur de el estado. Intrarregional.
las Huertas.

De Granado a Bacadehuachic. 21 ] Este-noreste del estado. Intrarregional.
De Anzpe a Cananea. 116 Norte del estado. Intrarregional.
De Cocoric a Cumuripa. 77 Sur del estado. Intrarregional.
De Nacon Chico a 30 Este-noreste del estado. Intrarregional.
Bacadehauchic.

De Granados a Oputo. 38 Este-noreste del estado. Intrarregional.
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De Minas Prietas a Zoyapa. 189 Centro del estado. Intrarregional.
De Moctezuma a Bavispe. 155 Nor-noroeste del estado. | Intrarregional.
De Moctezuma a Jepachisis.' 39 Nor-noroeste del estado. Intrarregional.
De Zahuaripa a Mulatos. 92 Este del estado. Intrarregional.
De Zahuaripa a Zoyapa. 83 Este del estado. Intrarregional.
De Zahuaripa a Trinidad. 83 Este del estado. Intrarregional.
De Santa Ana a Ciénega. 112 Norte del estado. Intrarregional.
De Ures a Arizpe. 168 Norte del estado. Intrarregional.
De Ures a Magdalena. 171 Norte del estado. Intrarregional.
De Ures a Zoyapa. 150 Centro del estado. Intrarregional.
De Suaqui Grande a Tecoripa. 27 Sur del estado. Intrarregional.
De Colonia Oaxaca a Pilares de 24 Nor-noroeste del estado. Intrarregional.
Teras.

De la Trimidad a la Dura. 89 Este-sureste del estado. Intrarregional.
De Rayén a Horcasitas. 42 Centro del estado. Intrarregional.
De Bavispe a Colonia Oaxaca 42 Nor-noroeste del estado. Intrarregional.
De Navojoa a Camoa. 18 Sur del estado. Intrarregional.
De Navojoa a Huatabampo. 22 Suroeste del estado. Intrarregional.
De Frontera a Pilares de Teras. 45 Nor-noroeste del estado. | Intrarregional.
FUENTE: IBID.

CUADRO 37. SINALOA (VER MAPA 3.3B).

PUNTOS EXTREMOS Dlz_:/g‘c“ ZONA COMUNICADA TIPO DE RUTA

De Mocorito a Playa Colorada. 56 Del norte a la costa oeste- | Intrarregional.
noroeste.

De Concordia a Rosario. 58 Sur del estado. Intrarregional.

De Concordia a Tepuxta. 31 Sur del estado. Intrarregional.
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De Cosala a San Andrés de la 168 Del este-sureste de el |Extrarregional.
Sierra. estado al Norte de
Durango.
De Escuinapa a Tecapan. 42 Sur-suroeste del estado. Intrarregional.
Del Fuerte a Yecorato. 67 Del norte al nornoreste. Intrarregional.
Del Fuerte a Choix. 58 Del norte al nornoreste. Intrarregional.
Del Fuerte a Agua Caliente de 66 Del norte al nornoreste. Intrarregional.
Baca.
De Zoquititan a Cosala. 42 Este-sureste del estado. Intrarregional.
De Mazatlin a San Marcos. 75 De la costa sur-suroeste | Intrarregional.
al sur.
De Mocorito a Bacubirito. 42 Norte del estado. Intrarregional.
De Mochicahm a Higuera de 52 Nor-noreste del estado. Intrarregional.
Zaragoza.
Del Rosario a Chametla. 21 Sur-suroeste del estado. Intrarregional.
De San Ignacio al Limon. 33 Sur del estado. Intrarregional.
FUENTE: IBID.
CUADRO 38. TEPIC (VER MAPA 3.3B).
PUNTOS EXTREMOS PO | ZONA COMUNICADA | TIPO DE RUTA
De Acaponeta a Huajicori. 52 Nor-noroeste del | Intrarregional.
territorio.
Tepic a Compostela. 156 Sur del territorio. Intrarregional.
De Acaponeta a Pueblito de 37 Noroeste del territorio. Intrarregional.

Quimichis.

FUENTE: IBID.
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CUADRO 39. PENINSULA DE BAJA CALIFORNIA ( VER MAPA 3. 3A).

PUNTOS EXTREMOS eI | ZONA COMUNICADA | TIPO DE RUTA

Det Triunfo a Cabo San Lucas. 210 Sur de 1a Peninsula. Intrarregional.

De Santa Rosalia a San Ignacio. 105 Este-sureste de la | Intrarregional.
Peninsula.

Del Triunfo a Todos Santos. 59 Sur de la Peninsula. Intrarregional.

De Loreto a Purisima. 148 Del sur-suroeste al sur- | Intrarregional.
sureste,

De San Ignacio a Calmalli. 133 Este-sureste de la | Intrarregional.
Peninsula.

De la Paz a Bahia Magdalena. 377 Del sur-sureste al sur- | Intrarregional.
suroeste.

De La Paz a San José de el Cabo. 250 Del sureste al sur. Intrarregional.

FUENTE: IBID.

Como se puede observar en los cuadros, las rutas postales tradicionales se

incremantaron cubriendo zonas que estaban incomunicadas tanto en el sur, este-sureste, sur-

suroeste y este-sureste de Baja California; el sur, este-noreste, norte, centro, nor-noroeste y

este de Sonora; el norte, sur, este-sureste y sur-suroeste de Sinaloa; y el nor-noreste, sur-

noresie de Tepic. Asunismo siguieron coexistiedo con los modemos medios de

comunicaciones y transportes y como complemento, en caso concreto, del ferrocarril para

comuncar interna y externamente a la region.

3.3.2. CORREOS POR DILIGENCIAS: 1901-1911.

La transportacion de la correspondencia terrestre por medio de los carruajes continu6d

siendo importante, éste medio sirvié para comunicar toda la regién transversalmente dando

80




salida al exterior de la region, ya sea hacia el norte o el sur, lo anterior los podemos observar

en la siguiente demarcacién de rutas por medio de carruaje (27):

RUTAS POR DILIGENCIAS:

CUADRO 40. SONORA (VER MAPA 3. 3A):

PUNTOS EXTREMOS PETAMIA | ZONA COMUNICADA | TIPO DE RUTA
De Alamos a Agiabampo. 105 Sur del estado. Intrarregional.
De Alamos a Guaymas. 151 Del sur-sureste al sur- | Intrarregional.
suroeste.
De Altar a Caborca. 302 Noroeste del estado. Intrarregional.
De Altar a Santa Ana. 29 Del nor-noroeste al norte | Intrarregional.
De Altar a Saric. 75 Del nor-noroeste al norte. | Intrarregional.
De Nogales a Santa Cruz. 64 Norte del estado. Intrarregional.
De Ures a Anizpe. 168 Centro del estado. Intrarregional.
De Aguaprieta a Douglas 115 Del nor-noroeste del |Extrarregional.
(E.U.A). estado a el Sur de los
Estados Unidos.
De Aguaprieta a estacién del F.C. 5 Norte del estado. Intrarregional.
de Nacozari.
De Hermosillo a estacion del F.C. 1 Centro del estado. Intrarregional.
Sinaloa.
De Guaymas con el F.C. de 115 Surceste del estado. Intrarregional.
Sonora.
De Guaymas al Muelle. 2 Suroeste del estado. Intrarregional.
De Nacozari a estacion de F.C. de 41 Nor-noroeste del estado. Intrarregional.
Nacozarn.
De Agiabampo a la Playa. 4 Sur del estado. Intrarregional.
FUENTE: IBID.
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CUADRO 41. SINALOA (VER MAPA 3.3B).

PUNTOS EXTREMOS DETANIA | ZONA COMUNICADA | TIPO DE RUTA
De Elota a Guadalupe de los 84 Suroeste del estado. Intrarregional.
Reyes.
Del Fuerte a Mochicahui. 75 Del Norte al nor- | Intrarregional.

noroeste.
De Mazatl4n a La Noria. 42 Del suroeste al sur. Intrarregional.
De Mazatlan a San Marcos. 42 Del suroeste al sur. Intrarregional.
De Mochicahui a Topolobampo. 52 Nor-noroeste. Intrarregional.
FUENTE: IBID.
CUADRO 42. TEPIC.(VER CUADRO 3.3B)

PUNTOS EXTREMOS PRt | ZONA COMUNICADA | TIPO DE RUTA
De San Blas a Tepic. 63 Del suroeste al sur. Intrarregional.
De Tepic a San Marcos (Edo. 147 Del sur del territorio a el |Extrarregional.

Jal)

sur de Jalisco.

FUENTE: IBID.

CUADRO 43. PENINSULA DE BAJA CALIFORNIA (VER MAPA 33A).

PUNTOS EXTREMOS pETANCIA | ZONA COMUNICADA |TIPODE RUTA
De La Paz a el Triunfo. 75 Sur-suroeste del | Intrarregional.
terrirtorio.
De Ensenada a el Alamo. 52 Nor-noroeste Intrarregional.
De Ensenada a el Rosario. 284 Noroeste al oeste. Intrarregional.
De Ensenada a Tijuana. 126 Noroeste al nor-noroeste. | Intrarregional.
De La Paz a E] Embarcadero. 48 Sureste del territorio. Intrarregional.

FUENTE: IBID.
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Las rutas por diligencia, en este periodo, cubrieron el sur, sur-sureste, sur-soroeste,
nor-noroeste, norte, centro, sur de los Estados Unidos y el suroeste de Sonora; el suroeste,
norte, nor-noroeste y nor-noreste de Sinaloa; el suroeste, sur de Tepic; el sur-suroeste, nor-

noroeste, oeste, noroeste vy sureste de la Peninsula de Baja California.

La mejor administracién, en este periodo, nos permite conocer los datos de las
distancias de las rutas postales. Por ejemplo tenemos que la ruta interna mas larga de Sonora
cubre una distancia de 105 km. que va de Alamos a Agiabampo; y la ruta mas larga con el
exterior, es la de Aguaprieta a Douglas, E. U. con 115 Km. de longitud. En el caso de
Sinaloa tenemos la ruta de Elota a Guadalupe de los Reyes con 84 km. Para Tepic el
recorrido mas largo es del que va de Tepic a San Marcos, Jalisco cubriendo 147 Km. de ruta
extrarregional. Por ultimo, el itinerario mas largo de la Peninsula de Baja California va de
Ensenada a el Rosario con 284 Km. Estas rutas apoyaron la comunicaciéon regional y
nacional al conectarse a los tendidos de ferrocarril instalados en el noroeste, como lo

veremos a continuacion.

3.3.3. CORREOS POR FERROCARRIL: 1901-1911.

Para finales de este periodo de nuestra investigacion, el sistema ferroviario tenia cerca
de 20 mil km. de extensiéon. Ante la preocupacion de homogeneizar el sistema y dar reglas
basicas para la construccion de nuevos ferrocarriles, en 1908 se cred la compafiia
gubernamental denominada Ferrocarriles Nacionales de México. Las linea ferroviarias
cruzaron las principales poblaciones econémicas, por lo que los tendidos ferroviarios fueron

los siguientes(28):
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RUTAS POR FERROCARRIL.

CUADROQO 44. SONORA. (VER MAPA 3.3A)

PUNTOS EXTREMOS prwscit | ZONA COMUNICADA |TIPO DE RUTA

De Nogales a  Guaymas 426 De la Frontera con los | Intrarregional.
(Ferrocarril de Sonora). Estados Unidos al litoral

suroeste.
De Torres a Minas Prietas (Torres 21 Centro Intrarregional.
a Prietas).
De Naco a Cananea (Cananea, 62 Noroeste al | Intrarregional.
Rio Yaqui y Pacifico). oeste.(Conexién con el

sistema ferroviario de los

E. U
De Aguaprieta a Cos (Nacozan). 89 Nor-noroeste. Intrarregional.
De Guaymas a Navojoa. Del oeste a el sur. Intrarregional.
De Navojoa a Alamos. Del sur al sur-sureste. Intrarregional.
De Navojoa a Agiabampo. Del sur al sur-suroeste. Intrarregional.
De Agiabampo al Fuerte (Sin.) Del sur-sureste al norte | Intrarregional.

de Sinaloa.
FUENTE: IBID.

CUADRO 45. SINALOA (VER MAPA 3.3B).

PUNTOS EXTREMOS Mg‘ﬂ’:’f"‘ ZONA COMUNICADA | TIPO DE RUTA

De Culiacan a Altata 62 Del centro al oeste- | Intrarregional.
(Occeidental.) noroeste.

Del Fuerte a Culiacan. Del norte al centro. Intrarregional.

Del Fuerte a Topolobampo. Del Norte al nor- | Intrarregional.
noroeste.

FUENTE: IBID.
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CUADRQO. 46. PENINSULA DE BAJA CALIFORNIA. (VER MAPA 3.3A)

PUNTOS EXTREMOS PEMIA | ZONA COMUNICADA | TIPODE RUTA
De Tijuana a San Diego (E.U.) Del nor-noroeste del |Extrarregional.
Ternitonio al sur-suoroeste
de los Estados Unidos.
FUENTE: IBID.

TEPIC. NO TIENE RUTAS POR FERROCARRIL.

Como lo sefialamos en nuestra hipotesis el ferrocarril priorizod su paso por las areas de
recursos materiales hacia aduanas de salida al exterior como es el caso del tendido de
Guaymas a Nogales, de Cananea a Naco, y de Tijuana a Diego. Asimismo de litorales con
riquezas marinas hacia los principales poblados de la regién como es el caso de la ruta de
Guaymas a Navojoa y de Culiacdn a Altata, por lo que las demas areas tuvieron que

cubrirlas los tradicionales medios de conduccién de la materia postal.

3.3.4. CORREOS POR COMPANIAS NAVIERAS: 1901-
1911.

Las compafiias navieras vieron reducido su tonelaje de transportaciéon debido a la
competencia del ferrocarril; sin embargo, continué siendo una ruta de comunicacién
primordial en la regién ya que cubrian grandes recorridos para la comunicacion en el interior
de la region, asi como hacia el exterior, ya fuese con el resto del pais o con el extranjero. Las

rutas son las siguientes (29):
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RUTAS POR COMPANIAS NAVIERAS.

CUADRO 47. SONORA (VER MAPA 3.3A).

PUNTOS EXTREMOS

DIS TANCIA

ZONA COMUNICADA

TIPO DE RUTA

EN KM,

De Guaymas a Santa 139 Del litoral oeste-suroeste | Intrarregional.
Rosalia(Peninsula de B.C.) del estado al litoral este

de la Peninsula de B.C.
De Guaymas a La Paz (Peninsula 407 Del litoral oeste-suroeste | Intrarregional.
deB.C) del estado al litoral

sureste de la Peninsula de

B.C
De Guaymas a Agilabampo. 241 De la costa oeste-suroeste | Intrarregional.

a la costa sur-suroeste.
De Guaymas a Altata (Sinaloa). 490 Del litoral oeste-suroeste | Intrarregional.

de el estado al litoral

oeste de Sinaloa.
De  Agiabampo a  Altata 283 De la costa nor-noroeste | Intrarregional.
(Sinaloa). del estado a la costa oeste

l de Sinaloa.

FUENTE: IBID.

CUADRO 48. SINALOA (VER MAPA 3.34).

PUNTOS EXTREMOS poTacid | ZONA COMUNICADA | TIPO DE RUTA
De Mazatlan a San José de el 314 Del litoral suroeste del | Intrarregional.
Cabo (Peninsula de Baja estado al sur de la
California). Peninsula de  Baja
California.
De Altata a Mazatlan. 222 Del litoral oeste del | Intrarregional.
estado al litoral suroeste.
De Mazatlan a La Paz (Peninsula 460 Del litoral surceste del | Intrarregional.

de B.C.)

estado al sur-sureste de la
Peninsula de B.C.

86




De Mazatlan a San Blas 135 Del litoral suroeste del | Intrarregional.
(Terrmitorio de Tepic). estado al litoral noroeste
de Tepic.
De Topolobampo a Altata. 197 Del litoral nor-noroeste al | Intrarregional.
noroeste.
De Topolobampo a Agiabampo 241 Del nor-noroeste del | Intramregional.
(Sonora). estado a el nor-noroeste
de Sonora.
De Topolobampo a Guaymas 380 Del nor-noroeste al oeste- | Intrarregional.
(Sonora.) surceste de Sonora.
Mazatlan a San Francisco (E.U.) Del litoral surceste del |Extrarregional.
estadkoc a los Esiados
Unidos.
De Mazatlan a Panama. Del litoral suroeste del |Extrarregional.
estado a Panam4.
De Mazatlan a Colombia. Del litoral suroeste del |Extrarregional.
estado a Colombia.
FUENTE: IBID.
CUADRO 49. TEPIC. (VER MAPA 3.3B)
PUNTOS EXTREMOS o e ZONA COMUNICADA TIPO DE RUTA
De San Blas a Mazatlan (Sin.) 250 Del litoral oriente del | Intrarregional.
territonio al sur-suroeste
de Sinaloa.
De San Blas a Manzanillo 417 Del litoral oriente del |Extrarregional.
(Colima) territorio a Manzanillo,
Col.
FUENTE: IBID,
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CUADRO 50. PENINSULA DE BAJA CALIFORNIA (VER MAPA 3.3A).

PUNTOS EXTREMOS DETANIA | ZONA COMUNICADA | TIPO DE RUTA
De Ensenada a San Quintin. 232 Del noroeste al oeste- | Intrarregional.
noroeste.

De Ensenada a Bahia Magdalena. 1038 | Del noroeste al surceste. | Intrarregional.

De Bahia Magdalena a San José 352 Del suroeste al sur. Intrarregional.
del Cabo.
De Santa Rosalia a Guaymas. 139 Del este de la Peninsula | Intrarregional.
con el suroeste de Sonora.
De Santa Rosalia a Loreto. 230 Del este de la Peninsula. | Intrarregional.
De Loreto a La Paz. 186 Del este al sureste. Intrarregional.
De La Paz a San José de el Cabo. 250 Del sureste al centro. Intrarregional.
De La Paz a Guaymas. 407 Del sureste del ternitorio | Intrarregional.
al suroeste de Sonora.
De Ensenada a San Del noroeste de la |Extramregional.
Francisco(E.U.A.). peninsula a San
Francisco.
De Ensenada a San Diego Del noroeste de la |Extrarregional.
(E.U.A). peninsula a San Diego.
FUENTE: IBID.

La reconstruccion de rutas maritimas, plasmadas en los cuadros anteriores, nos
demuestra la trascendencia de éstas para la comunicacién intemna y externa del noroeste,
recorriendo largas distancias en los diferentes itinerarios. Por ejemplo tenemos que en
Sonora la ruta mas larga fue la de Guaymas a Agiabampo con 241 Km. En Sinaloa la de
Mazatlan a la Paz recorria 460 Km. En Tepic a de San Blas a Manzanillo con 417 Km. fue la
mas representativa. Por Gltimo la de Ensenada a Bahia Magdalena en la Peninsula de Baja
California tenia un enorme recorrido de 1038 Km. lo que nos permite vislumbrar la

trascendencia de la cobertura de dichas rutas.
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Resumiendo este capitulo podemos afinnar que las Leves de Reforma quedaron
inscritas en al Constitucion de 1857 en donde se buscaba reorganizar a la sociedad entera y
que tuvo que esperar la Republica Restaurada para poderse aplicar. En esta Constitucion se
ratificd al Correc como monopolic del Estado v se iniciaron las modificaciones
administrativas para que el Servicio Postal Mexicano fuera en realidad un servicie publico

que beneficiara a la poblacion.

Sin embargo ¢l camine no fue ficil ya que la limitada apertura, ampliacion y
mejoramiento de las vias v medios de comumicacion se debid a que el gobierno federal no
podia solventar estos gastos y delegaba funciones en los poderes locales o particulares, por lo
que las comunicaciones y transportes dependieron mas del mterés de los particulares por
realizarlas, que de un plan generai de gobierno. De los esfuerzos que desarrollaba el
gobierno federal para la construccion y reparacion de caminos esta la aprobacion del
Congreso de la Umodn del ejercicio fiscal de 1868-1869. la cantidad de 1 millén 200 mil

pesos (30).

El transporte terrestre mexicano se baso en la fuerza anunal, aproximadamente hasta
1873, fecha cuando se introduje el vapor como fuerza motriz en el transporte ferroviario. Sin
embargo, el tradicional traslado de mercancias ¢ de la matenia postal en caballos o en
vehiculos arrastrados por estos musmos animales, continuo predominando en el transporte
mexicano hasta fines del siglo XIX, aunque con algunas modificaciones importantes que
beneficiaron en gran forma al Servicio Postal Mexicano. Los cambios a la armeria que se
convirtié en un sistema de diligencias, la instauracion de los primeros ferrocarriles, asi como
la relevancia de la navegacion en la comunicacion interior v exterior del pais, son la base que
se dio de 1867 a 1883, para que en pleno Porfiriato, el Cotreo mexicano, inmerso en estos
cambios jugara, un papel mas importante en la comunicacion regional v extrarregional como

lo sefialamos en nuestra hipédtesis v que se fue demostrando a lo largoe de este capitulo.



En los apartados anteriores abordamos las tres etapas en las que se desarrollo el
Correo (1867-1883, 1884-1900 y 1901-1911) con sus respectivos cambios, asi como la
reconstruccion de las rutas postales (a pie, caballo, diligencia, compafiias navieras y
terrocarril) en cada uno de los poblados que contorman la region noroeste del pais. En el
sigumiente apartado seflalaremos las principales poblaciones de mayor desenvolvinuento
econdmico que propicie la instalacion de rutas postales para cubrir las necesidades de la

.

yoblacion, hipotesis planteada en el capitulo primerc.
el .

3.4. PANORAMA ECONOMICO DE LAS
PRINCIPALES POBLACIONES DEIL. NOROESTE
COMUNICADOS POR 1.AS RUTAS POSTAILES:
1867-1911.

El noroeste se caracterizo por que en el periodo de la Repiblica Restaurada, hubo un
movimiento econdmico lento, debido a la mestabibidad que vivia el pais. A partir del
Porfiriato mejord la economia en lugares con existenciza de recursos naturales para su
explotacion como es el caso de: Guavmas, Hermosillo, Cananea, Nacozan, El Fuerte,

Mocorito, Mazatlan, Altata, Culiacan, San Blas, Acaponeta, Ensenada, La Paz, etc.

Estas ciudades crecieron debido al apovo que les dio el Porfirie Diaz a los caudillos
regionales como: Ignacio Pesqueira, Francisco Caifledo, I.eopoldo Romano. Los directamente
beneficiados, fueron las familias cescanas a estos gobernadores, marginando de beneficios a

la mayoria de la poblacion.

Asimismo, con la intervencidn del capital extranjero que, hay que reconocer, sirvio de

base del crecimiento regional. Como ejemplo de estas compatiias tenemos: San Jose de las
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Bocas Mining Company, Anglo Mexican Mining Company, Delius Company y Lower

California Company, entre otras.

La recesion de la region vino con la caida del General Diaz para levantarse,
nuevamente, después de la lucha armada. Considerando a la region noroeste como un solo
bloque economico, politico, social v geografico que presenta aspectos en comun, es
conveniente hacerlo por cada lerritorio para aclarar mas esta mvestigacion; por lo que a

contimuacion presentamos dicho analiss.

José Maria Pérez Hemandes (3 1), imlitar de origen cubano nos hace una' serablanza de
Sonora hacia 1870 v dice que el movimiento industrial del Estado fue lento, que casi no se
percibe. La ocupacion fabril y manufacturera estuvo reducida a una fabrica de hilados y
tejidos de algodon, a imperfectos telares de zarapes y cobertores de lana, a cuatro talleres de
carroceria, a otros cuatro de talabarieria. al tendo de esteras y sombreros de palina nativa y al

cordaje del henequén.

La situacion del estado fue dificil que aunqgue rico en oro y plata, busco los productos
de la industna fuera de su suelo. Las verdaderas causas del estancamiento fue debido a los
sacudimientos politicos en donde cerrado el capitulo de la intervencion. Ignacio Pesqueira se
propuso restaurar el orden en Sonosa. La guerra de guernllas ia habia desbastado durante
dos afios vy las condiciones que imperaban en el estado eran criticas. En las Gltinas etapas de
la guerra, [gnacio Pesqueira ne presto gran avada a las fuerzas juanistas, porque necesitaba a
sus hombres v recursos en Seonora. Al final de la guerra el gobernador se encontraba con un

problema diticil de resolver: el de un estado en bancarrota.

Rodelto Acufia (32) reafirma la importancia del Guaymas al decir que la inica fuente
de mgresos constantes resulto ser la aduana federal del puerte de Guaymas que desde el afie
de 1867, el gobierno federal reasunio el control de la aduana que servia para los fines de la

admimstracion del gobernador Ignacio Pesqueira durante la intervencion francesa y que



buscod continuar anejando a la salida del ejército mvasor. En el mapa 3.1 podemos ver la

importancia de Guaymas de acuerdo al traze de las rutas postales.

Entre 1885 v 1910 el crecimiento en Sonora se fue dando gracias a que el ferrocarril
habia unido los valles de! sur del Yaqui y del Mayo, corazén para una nueva aventura en la
agricultura de exportacion, hacia el puerto de Guaymas v de ahi a Hermosillo, la capital, v
finalmente a los Estados Unidos. Una linea mas corta comumed Sonora con Douglas en
Arizona ( ver mapa 3.3A). En las ruedas del ferrocarn! llegd ¢l auge de la maneria a los
distritos del norte, casi todos ellos exportadores de cobre hacia mercados amencanos. En el
sur, audaces empresarios ocuparon las tierras en los fértiles valles del Yaqui y el Mayo, v
comenzaron a cultivar tomate, citricos, v garbanzo para la exportacion. Los norteamericanos,
mientras tanto, ayudaban a alimentar 1a macquinaria del cambio construyendo el ferrocarril
Sud Pacifico (“padre™ del terrocam! de Sonora) abriendo las gigantescas minas del cobre
(Cananea y Nacozan, dos de las empresas), wvirtiendo dolares, adquiniendo tierras en las
regiones del Yagu y el Mayo, y comprando las exportaciones de Sonora. De csta actividad
surglé un mando maevo v diferente, mas urbano que rural. Mientras que la “ciudad” mas
grande tenia menos de 30,000 habitantes, la vida en Sonora, en sus esferas economicas,
politicas ¢ mtelectuales, tome forma en los pueblos y ciudades. Ures, Hermosillo, Guaymas y
Alamos fueron el corazon de este universo. Los mapas 3.2 v 3.3A nos indican el recorrido de
las rutas postales de estos lugares al interior de la region, con el resto del pais y con el

extranjero.

Los distritos vecinos a Chilmahua vy en el norte era el habitat del “cawboy”,
parafraseando a Héctor Aguilar Camin (33), donde el revolver muchas veces dictaba la
Justicia. Poco de eso sucedio por acadente, o sumplemente porque don Porfirio ordeno que
asi se hiclera desde la cuudad de México. Obviamente, Sonora centaba con un liderazgo
vigoroso. lLas famihias pudientes sabian io que querian, el triunvirato en la mansion del
gobernador, Torres-Corral-1zabal, hicieron sus mandados v actuaron también en su propia

representacion. Luis Emetenio Torres, cacigque entre caciques, v sus ahiados, cerraron fuerzas
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con Ja ciudad de Meéxico, alentaron las nversiones norteamericanas, ayudaron a que los
magnales mineros se establecieron, trajeron el ferrocarril a Senora ¥ organizaron su propias
empresas mercantiles, comerciales v financieras. A niveles locales otros jugaron papeles
mas importantes. En Alamos, escenario de las primeras actividades, las familias Salido y
Almada ensefiaron el camino, come los hicteron los Maytorena en Guaymas, mientras que

en Ures, lo hacian la fanulia Morales e Ignacio Pesquetra.

La tormula de cambio adoptada por los dinigentes de Sonora tenian ciertas
caracteristicas especiales. Reparando en la nuportancia de sus pueblos, hicieron bincapé en
el comercio la ciudad-puerte de Guaymas v su almacén Hermosillo, centro de 1a ruta entre el
sur de Sonora y Arizona, se convirtieron en el bastién del imperio comercial. Desde el
principio, los politicos mercantiles que manejaban Sonora, Avidamente buscaron enlace con
el capital v el mercado norteamericano. La mineria, piedra angular de la economia local,
tloreciod con hombres v capatal del ofro lado de la trontera. Los obstaculos que se presentaron
en el camino de la {ormula para el éxato fueron destruidos sin miramientos; las victimas

entre otros, fieron los yaguis v los mavos.

Finalmente, el resultado fue una rebelidon que acabd con el gobiemo de Diaz. Sus
caciques, figurativamente los hijos de don Portirio, habian nacido v crecido en el norte; los

victoriosos rebeldes sonorenses manejaron la politica nacional hasta 1935,

En lo que respecta a Sinaloa al terminar la invasion extranjera, las actividades de los
franceses se consinifieron a la zona sur, sin embargo las revueltas politicas internas,
bandolerismo y agresiones de agentes extranjeros hicieron que Sinaloa tuviera problemas de
todo tipo. Las poblaciones mas importante v que estuvieron consideradas como prioritarias
para la instalacion de rutas postales tenemos las sefialadas por Eustaquio Buelna (34), como
es el caso de Mocorito v el Fuerte al tener excelentes pastos para el ganado. Las minas de

cobre, plomo, estafio, azogue v otros metales, poco se explotaban, con excepeion de las de



cobre en el distrito del Fuerte. Las de oro v plata tenian su prineipal produceion en la ciudad

del Rosario, Concordia, San lgnacio, Cosala, Badirahuato y Moconito (ver mapa 3.1).

El comercio exterior que se hacia por el puerto de Mazatlan fue de importancia. En el
afio fiscal de 1872 a 1873 recibnd mercancias exiranjeras por valor de § 3 003 112, siendo su
valor de plaza $ 3 794 034, v ios derechos de upportacion § 621 757. La exportacion en el
propieo aflo fue de $ 2 276 100, y puesto que $ 2 339 937 fueron en oro y plata, se deduce que
sololo § 186 163 importaron los demas articulos del pais exportados, de los cuales § 64 000
fueron de piedra nuneral, $ 58 000 de pieles finas, $ 26 000 de cueros de otras clases, $ 4
500 de brasil, y asi de otras cosas (35). No solo el Estado de Sinaloa era el que consurnia los
efectos extranjeros importades por Mazatlan, también surtic a Chihuahua, Durango, Jalisco
y aun a Zacatecas por lo que Mazatlan fue una excelente ruta extrarregional del noroeste (ver

mapa 3.1).

El comercio interior de Sinaloa fue sin duda mucho mas importante que el exterior, no
hay muchos datos para fijar su importe. Solo diremos, que por Altata entran mas de 30 000
bultos de mercancias nacionales v nacionalizadas, a repartirse en los distritos v Estados
vecino; y que hecho el caiculo del expendio del mezcal por la iguala que paga, se infiere que
se fabrican a lo menos 10 000 barniles de ese aguardiente, con un valor de $ 120 000 a 150

000 (36).

Los lugares de mas activo consumo, a donde fueron de preferencia a venderse los
ciectos elaborados en el Estado, son Meazatlan y Culiacan, plaza comercial de mucho
porventr, stuada cast en el centro del terntorio smaloense, v a donde contluyeron muchos

caminos aun de los Estados vecinos. { ver mapa 3.1).
fn enero de 1876, el general Porfirio Diaz elevo al gobiemo de Sinaloa al general

Iraneisco Cafiedo quien nuiea presenio batallas memorables, pero su amistad con Diaz o

subid al poder y durante su mandato sucedhio lo siguiente: En las altimas décadas del siglo
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XIX, la mmeria explotada desde la conquisia espanola fue la principal wdustna sinaloense;
en el norte los distritos mineros de El Fuerte donde se explotaron las célebres minas de
Sivirjoa. San Antonio, los certaderos de oro native de Choix y mas de cincuenta fundos
mineros. Asimisio el famoso nuperal de San José de Gracia, con la muna Jesus Maria
propiedad de la Anglo Mexican Mining Compamy; en Bacubirito los minerales de la Joya v;
en Mocorito. contabase con varios criaderos de oro plata v minas como Cerro Agudo v la
Palmario Mining an Miling Company. Los itinerarios postales en estos poblados fueron de

aran relevaneia para apoyar su actividad (ver mapa 3.2}

En la parte central del estado. Cubiacan, con el mineral de San Lorenzo v la Quebrada
Honda donde se trabajaron mas de cincuenta minas de plata; en Cosala, Guadalupe de los
Reyes, La Estaca, La Republicana, I.a Rastra, Nuestra Seflora, explotadas por San Jose de
las Becas Mimng Company; en San Ignacio, las tabulosas minas de San Vicente, Candelero
y San Luis; en Concordia, la negociacion minera de Panuco, con numerosos fundoes mineros
en sus tres cordilleras, la poncipal Copala, con mas de cincuenta y cinco minas (37). Los
bencticiados fueron una seudo aristocracia, sin titulos de nobleza de hombres enriquecidos al
amparo del porfirismo v una autocracia, forjada por el nepotisino del General Cafiedo, quien
colocaba en los puestos piblicos a su compadres ¥ parientes. Estas poblaciones con ingresos

ccondmicos altos estan senalados las rutas postales en los mapas 3.2 v 3.3B.

Fnlo que se refiere a Tepic teneos que su puerto mas importantes fue el de San Blas
desde su apertura en ¢ siglo XVII v su ange provocado durante la guerra de independencia
por la decadencia de Acapuleo, estunulo notablemente la economia det occidente a lo largo
de un eje Guadalajara-Tepie. La actividad del puerto de San Blas se debid entonces a la
presencia en Tepie de numerosos extrameros vewdos de todos los pases de Europa vy
Amérnca: espaiioles, alemanes y britanicos fueron los mas mnportantes pero no faltaron los
amencanos, franceses, belgas ¢ italianos. Tan pronto como estos extranjeros amasaron gran
fortuna, se transformaron en vicecousules o consules de su pais. o de cualquicr otro. La

funcion consular proporcioné una proteccion comprobada a los negocios. “Todos son



consules, todos son cosmopolitas, 1dos hacen de todo, meludoe el contrabando...” (38). De
ahi que las rutas a pie. a caballo, en camruaje y por medio de compailias navieras

comunicaran al puerto con el noroeste, con el interior y el exterior del pais (ver mapa 3.2},

Estos negocianies invirtieron en la agricultura v la industria, donde la textil de Tepic
tue mas importante que la de Guadalajara porque gozaba de la proxinndad del puerto de San
Blas; tanto el algoddn ecuatonano como las maquinas nnportadas le resultaban mas baratos
v, degpues, el culivo de algodon se desarrollé en Santiago Ixcuintla v Acaponeta. Ast la

manta de algodon de Jauja v ia tapiguefia resuliaron famosas en todo el pais.

La lucha entre las elites economicas de las dos ciudades del Occidente, Guadalajara y
Tepic, lucha entre madre e hija, de cieria manera, lucha por la emancipacion economica pasa
por la emancipacion politica, y es cuando interviene Lozada y los lozadefos. Tepic para
mdependizarce de Guadalajara se aprovecha de la existencia de Lozada. No se puede decir
que estos comerciantes como la casa Barron v Forbes tienen el genio politico e hustdrico de
utilizar a Lozada. Lo misme se puede decir de Lozada v su gente, hubo una especie de pacto,

de convemo entre dos partes que tenian interés en fuchar contra Guadalajara.

La mmeria que era una de Jas industnas mas neas del distrito, desperto del letargo en
que se hallaba sumida. cxpiotandose wvarios munerales, de los que presentan bonanza
considerable en niunero, ubicados en los términos de Ixtlan, Ahuacatlan, Santa Maria del

Oro, Composiela. Las diversas rutas postales ia poderos ver en el mapa 3.2,

Convertido el distrito miiitar de Tepie antigue séptimo canidn del estado de Jalisco, en
territonio de la federacidn mexicana, por disposicion del Presidente de la Republica, el
General Leopoldo Romano continuo en calidad de jefe politico hasta ¢! 14 de mavo de 1897,
dia en que fallecié. Durante su gestion, la antigua tendencia de avasallar a las comunidades
indigenas para quitarles sus tiertas, que se habia visto fustrada por las rebeliones anteriores.

acabd por alcanzar un rotundo éxite, en beneficio tan s6lo de unas cuantas familias, criollas
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antiguas o de sajones v franceses recién llegadoes. Su privilegiada v comodisima situacion se

convirtié en simbolo del “progreso” también tipico del Porfinato.

De esta manera. al tinalizar ¢l siglo XIX, de 80 haciendas que habia en el territorio
solamente cuairo seguian en poder de indigenas: una en Mexealtitan, y tres en el mumeipio

i ]

de Ahuacatian, pero muy armba de la sierra (39).

Entre los propietarios destacaba muy especialmente el propio General Romane, quien
legd a poseer nueve haciendas -dos en las mmediaciones de Compostela y el resto por el
rumbo de San Blas-, aparte de otra cerca de Santiago Ixcuintla. Otra empresa comercial
dueiia también de vanas haciendas fue Delius v Companiia, de origen aleman. Sus terrenos
estaban en la costa por San Blas v Miramar, ademas de las tierras salineras de Ixtapa,

cercanas a Compostela.

En total habia en tode el territonio 27 nunas registradas alrededor del afio de 1900,
ocho en La Yesca, cineo en Jala, coatro en Compostela, tres en Santiago Ixcuinila, dos en
Acaponeta, dos en Huapeori, dos en Santa Maria del Ore y uma en San Pedrvo Lagumllas
i40). La relevancia de estas poblaciones nuneras las podemos corroborar al ver ta diversidad

de rutas postales wstauradas (ver mapa 3 3133,

e la Peninsula de Baja  California tenemos que la mmigracion de extranjeros,
espectaimente notteamencanos, 2 la peninsuia, fue causa de temor de que Baja California se
convirtiera en otro Texas, pero contuiud el dilema de poblacion adecuada para producir el
erario necesario que mantuviese al gobierno v a la defensa. Tal vez estas inquietudes
contribuyeron al emgmatico pronunciamiente del plan de El Triunfo hecho en 1878 por el
General Manuel MaArguez de Leon. Este movinuento antiporfinsta no tuvo grandes

repercusiones, por lo que Manuel Marquez tuvo que trasladarse a Sinaloa.



Los avances economicos fueron evidentes en ia década de los ochenta con la
revifalizacion de las minas de plata de El Tnunfo ¥ el aumento de poblacién urbana se
reflejd en la rapida expansion del periodismo y la imprenta. Con excepcion de las
relativamente nuevas zonas mineras, estos poblados, todavia muy reducidos, ocuparon los
sitios de las antiguas misiones, mientras que la mmayoria de los bajacalifornianos seguian
viviendo en sus dispersos v aislados ranchos (41). Como consecuencia podemos ver las
pocas rutas postales, que fueron minimas en comparacion con los demas ternmiorios del
noroeste (ver mapa 3.2).

No obstante el desarrollo industrial minero que atrajo un buen numero de pobladores,
la geografia de la pentnsula continud su dommmo sobre los estuerzos del hombre. El caso del
mitento colonizador de ia Lower California Company en la Bahia Magdalena, demostro la
ironia de la geografia peninsular v las dificultades confrontadas por los colonizadores.
Durante el mismo periodo, en la costa del golto, el descubrimiento de vacimientos de cobre
al norte de Mulegé justifico la construceion de un acueducto con una longitud de mas de
cuarenta kilometros para abastecer el nuevo poblado industrial de Santa Rosalia que,
explotado por la compaiia francesa de el Boleo, rapidamente llego a ser el pueblo mas

grande de la peninsula.

Como sucedio antes en la Alta California, el descubrimiento de vetas de oro en las
sierras de Judrez y San Pedro Martir en el Partido Norte airajo a pobladores de todas partes a
los nuevos asentamientos de Real del Castillo v el Alamo. Los 1300 habitantes de Real del
Castillo en 1875 justificaron el trastado de la subjefatura politica a ese pueblo desde Santo
Tomas y dio principio al desarrolle de la Ensenada de Todos los Santos come puerto de
entrada v abastecinuenio de las zonas mineras. Este rapido crecimiento inesperado produjo
una marcada falta de seguridad, un aumento de bandolerismo v frecuentes conflictos entre
los mineros sobre sus derechos a las minas, creando la necesidad de mejores comunicaciones
con un gobierno estable. La transferencia de la sede de gobierno a Ensenada v el desarrollo

del Puerto fue la clave para la apertura del Partide Norte v, annque fracaso la Compatiia

J 7
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Internacional en sus proyectos de urbanizacion, logréd el establecimiento de una base par la
formacidn de una nueva ciudad. La apertura de las minas de Real del Castillo de Ensenada
también dio impetu al desarrollo gubernamental vy a la urbanizacién de Tijuana (42). (ver

mapa 3.2).

La Peninsula de Baja California adquiné nueva importancia al abrir el siglo XX. La
significacidn estratégica del puerto de la Paz fue demostrada en la concesion a una carbonera
estadoumdense en Pichilingue, como las que se establecieron en Guantanamo y bahia
Magdalena para el abastecinuento de combustible a dos escuadras norteamericanas. El
puerto de I'nsenada también alcanzd nueva unportancia con un segmento de la poblacién
notablemente cosmopolita de alemanes. ingleses, judios v chinos, v las llegada de rusos
pacifistas que abneron al cultivo los campos abandonados de la exmision de Guadalupe. La
importancia del puerto provocd que se instalaran las rutas maritimas que atravezaron el

Golfo de Cortés para umir la peninsula cou el macizo continental (ver mapa 3.3A).

l.as anteriores poblaciones abordadas  de los diferentes territorios del noroeste, nos
muesiran ias zonas de mayor desarrollo en la industnia, agricultura, comercio, mineria,
pesca, etc. Estos lugares tuvieron la instalacion de los mas desarrollados medios de
transportes v comunicaciones v fueron apoyados por las rutas postaies para poder colaborar,
como o seflalamos en nuestra hipotesis, a comunicar al noroeste como un factor importante
de integracion para poder crear un mercado regional que, al articularse con las demas

regiones, busco la instauracion de un mercado nacional, de acuerdo al provecto Portinista.
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NOTAS DEL CAPITULO 3.

(1) "Desde los afios de 1857 se dispuso la formacion de un plano postal de la Repiblica
Mexicana, pero no pudo tener efecto entonces la medida por las revoluciones que se fueron
sucediendo en la Nacién .El Servicio de Correos en la Actualidad es innegable que ha hecho
rapidos adelantos, sin embargo las dificultades inmensas con que se tiene que luchar por
falta de medios de transporte en los lugares apattados del centro, y en esas comarcas donde
se hace mas dificil el servicio por falta de poblacién, mal estado de los caminos y demas

circunstancias que se oponen a la regularidad del Correo”

Administracion General de Correos, Informe Presentade al C. Ministro de Gobernacién
por el Admor. Gral. de Corress 1874, Imprenta de Diaz Leén Y White, México, 1875, pp.
18-21

(2) Administracion General de Correos, Informe Presentade al C. Ministro de
Gobernacion por el Admor. Gral. de Correos 1875, Imprenta de Diaz Ledn Y White,
Meéxico, 1875, pp. 54-67

(3) "FORMULARIO DE CONTABILIDAD"
Hemandez. y Davalos Juan E., Directorio para las oficinas del Servicio Piiblico de

Correos de la Republica Mexicana. Liperos apuntes para la historia del

establecimiento de Correos en México, Imprenta de José Maria Sandoval, México, 1876,
Sexta Parte, pp.CXLVI-CXLVIL

(4) Administracion de Correos, Informe Presentado al C. Ministro de Gobernacién por

el Admor. Gral. de Correos 1874-1883, Imprenta de Diaz de Ledn y White, México

Varnos afios.
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(5) Garcia. Cubas Antonio, El Libro de Mis Recuerdos, México, 1904, pp. 197-198

{6) Haller. Austin P., "Wells Fargo of Méxica”, Mextcana, México, 1970, No. 2, pp. 566-

(e

1.

171 Este movirmenio tene sus acciones desde 1854 y culnuna su parle was activa con la
twuerte de Manvel Lozada en 1873,

Reina. Leticia, " Tigre de Alicr: 1857-1881" en: Las Rebeliones Campesinas en México

1819-1906, S. XXI. Mexico, p. 185,

(8) Administracion de Correos. [nforme Presentado al C. Ministro de Gobernacion por

el Admor, Gral de Correos: 18741883, op. cit.

{9 De Aunillaga. Franeisco, Provecto del primer camino de hierro de la Repiblica Mexicana

en: Jorge Garcla Lacroix, Bibliografia Mexicana de Ferrocarriles, México, 1956, pp. 441~

442

(10) Admirustracidn General de Correos, Informe Presentade por el C. Ministro de

Gobernacion por ¢! Admer. Gral. de Correas 1876, op. cit. pp. 23

(11} Admmnistracion General de Correos, Informe Presentado al C. Ministro de

Gobernacion por el Admor. Gral. de Carreos 1881, op. cit. pp. 15-17.

(12)  Admuistracion General de Correos.  Informe Presentado al €. Ministre de

Gobernacion por ei Admor. Gral de Correos 1878, op. cit. p. 253

Las leyes de presupuestos de Ingresos y Egreses de la Federacion de 1871 en adelante. tracn

los nombres de las Compailias subvencionadas y el monto individual de cada una de ellas.
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(13) Admunistracion de Correos. Informe Presentado al C. Ministro de Gobernacién por

el Admor. Gral. de Correos: 1874-1883, op. cit.

(14) Administracion de Correos. Cédigo Postal de la Republica Mexicana. Su

Reglamento y Tarifas. Vigente desde enero de 1804, Tipografia Literana de México,
Filomeno Mata Impresor, México, 1884, pp. 37-38

(15) Administracién de Correos. Guia Postal de la Repuablica Mexicana 1899, Tipografia
Bouligny and. Schmidt Sucesores, México, pp. 207-210.

(16) Exastian caballos propiedad del Correo v de propiedad de particulares, estos ultimos
servian por contrato con las instituciones. A fines de esta etapa habia 102 caballos de tiro
propiedad del Correo y 919 particulares. La extension postal de las distancias que recurria no
era mayor de 299 Km. |

Velarde. José. et. al. Apuntes y Documentos para la historia del Correo en México.

Tomo I, Imprenta de Ignacio Escalante, México, 1908, p. 212.

(17) Ibid. pp. 212-243.

(18) Construccion de las rutas postales tomando en cuenta las siguientes fuentes:

Administracion  General de Correos, Guia Postal de la Reptblica Mexicana
1886,1887,1889, Bouligny and Schmidt Sucesores, México, Varios afios.

Admnistracion General de Correos, Informe Presentado al C. Ministro de Gobernacién
por el Admor. Gral. de Correos 1884,1886, op. cit.




Administracion General de Correos, Boletin Postal de la_Administracién General de

Correos de los Estados Unidos Mexicanos 1888,1891,1893.1899,1900, Tipografia de

Bouligny and. Schmidt Sucesores, México, Varios afios.

(19) Herrera. Canales Inés, "La Circulacion (Comercio y Transporte en México entre los

afios 1880-1910)" en : Ciro Cardoso (Coordinador), México en el Siglo XIX 1821-1910.

Historia Econémica y de la Estructura Social, Nueva Imagen, 1902, pp. 438-439.

(20) Administracion General de Correos, Boletin Postal de 1a Administracién General de
Correos de los Estados Unidos Mexicanos 1888,1891,1893.1899,1900, op. cit.

(21) Secretaria de Comunicaciones v Transportes, Secretaria de la Presidencia, México a

través de los Informes Presidenciales, México, 1976, t. 8 p. 58
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(23)ibid.

(24) Dareccion General de Correos, Boletin Postal de la Direccion General de Correos de
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(25) Carrera. Stampa Manuel, Historia del Correo en México, S. C. T. , México, 1970, p.
184.
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Secretaria de Comunicaciones y Transportes, Anales de la S.C.T. 1902-1908, S.C.T,

México. varios afios.
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cit.
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RUTAS POSTALES DE 1867 A 1883 (COMPLEMENTO. MAPA 3.1)

BAJA CALIFORNIA

SONORA

SINAILOA

TEPIC

1. SAN BARTOLOME. 2.
PURISIMA. 3.
COMANDU. 4. LORETO.
5. SAN LUIS. 6.
TRIUNFO. 7.
MIRAFLORES. 8.
SANTIAGO. 8. SAN

LUCAS. 10. SAN JOSE..

|
|

LPIQUITO. 2. CABORCA. 3.

TUBUTANA.4. SAN ANTONIO, 5.

ANGELES. 6. HORCASITAS. 7
RAYON. 8. OPODEYE. 9.
BABIACORA. 10. ACONCHIL 11.
HUEPAC. 12. BONAINICHE. 13.
ARIZPE. 14. PESQUEIRA. 15. LA
PALMA 16. NACORL 17 PIMAS.
18. QUIRIEGO. 19. SAN
ANTONIO. 20. CEDROS. 21.
SOYAPA. 22. BAROLLECA. 23.

BRONCES.

!

i. ALTATA. 2.
PANUCO. 3.- COPALA.

4. CONCORDIA. 3.

| UNION. 6. ROSORIO.

1. ESCUINAPA. 2.
SANTIAGO. 3.
COMPQSTELA. 4.
IXTLAN.
5S.AHUACATLAN. 6.
ATENGUILLO. 7. SAN
SERASTIAN. 8.
YAPALA. 9.
TOMATLAN. 10.
CUALE. 11.TALPA. 12.
UNION DE TULA. 13.
TECOTOTLAN. 14
COCULA. 15
AUTLAN. 16.
TAPALPA. 17.

TENUMASTLAN.
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RUTAS POSTALES DE 1884 A 1900 (COMPLEMENTQ MAPA 3.2)

PENINSULA DE SONORA. SINALOA TEPIC.
BAJACALIFORNIA. ,

1. SANTA AGUEDA. 1. ADUANA. 2. 1- COPALA. 2. 1. IXCUINTLA. 2.
2. SAN JOSE. 3. AGIABAMPO. 3. PANUCO. 3. TUXPAN. 3.
COMANDU. 4. SAN | BAYORECA. 4. CEDROS. 5. FLOTA. 4. AHUATLAN. 4.

IGNACIO. 5. MINAS NUEVAS. 6. GUADALUPEDE | AMATLAN. 5.
LORETO. 6. MORAS. 7. NAVOIOA. &. LOS REYES. 5. COMPOSTELA .6~
PURISIMA. 7. QUIRIEGO. 9 BADIRAHUATO. IXTLAN.
MIRAFLORES. 8. PROMONTORIOS. 10. 6. QUILA. 7.
SAN ANTONIO. 9. ROSARIO. 11. ATIL. 12. CHOIX. 8.
SANTIAGO. 10. CABORCA. 13. AQUITOA. HIGUERA DE
TODOS SANTOS. 11. 14. PTTIQUITO. 15. ZARAGOZA. 9.
TRIUNFO. 12. REAL QUITOVAQUITA.16. CAPIRATO. 10
DEL CASTILLO. 13. |SASABE.17 TUBUTANA. 18.| PERICOS. 11.
SAN TELMO. 14. NORIA DE VALLES. 19 PLAYA

SANTO TOMAS.

ACONCHI. 20 BABIACORA.
21 BACUACHIC. 22
FRONTERAS. 23 HUEPAC.
24 BRONCES 25 SAN
JAVIER. 26. SAN

' MARCIAL. 27 TECORIPA.

28. SANTA CRUZ. 29.
IMURIS. 30. SAN PEDRO
PALOMINAS. 31. BABISPE.
32. BATUC. 33.
GRANADOS. 34.
ARIVECHL. 35. MULATOS.
36. TACUPETO. 37.
TRINIDAD. 38. ANGELES.
39. HORCASITAS. 40 .

OPODEPE. 41. RAYON. 42. |

SAN ANTONIO DE LAS
HUERTAS. 43. SOYAPA. 44,
- VILLA PESQUEIRA. 45.
SARIC. 46. BANAMICHLI. 47.
TORRES. 48. SANTA ANNA.

49 NACORL

[
|
{
1
!
|
1
!

{
§
i
|
1

COLORADA. 12.
ESCUINAPA. 13.
PLOMOSAS. 14.
JOCUIXTITA. 15.
BACUBIRITO. 16.
BRECHA. 17.
NORIA. 18.
UNION. 19. SAN
JAVIER. 20. SAN
JUAN. z1.
IXPALINO.
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RUTAS POSTALES DE 1901 A 1911 (COMPLEMENTO, MAPAS 3.3A Y 3.3B)

2.ALAMO. 3. SAN
TELMO. 4. ROSARIO. 5.
SANTA CATARINA. 6.
CALILMALLI 7.- SAN
IGNACIO. 8.- PURISIMA.
9.- LA MISION. 10.-

11.- MEZQUITITO. 12.
SAN ANTONIO. 13.
BELLA VISTA. 14,
SANTIAGO DE LAS

16. SANTA CATARINA.
17.- CABO SAN LUCAS.

OQUITOA. 4. ATIL. 5. TUBUTAMA.
6. REFORMA. 7. SARIC. 8. CHINEGA.
9. LA YAQUL 10. SANTA CRUZ. 11.

BAHIA DE MAGDALENA.

CASAS. 15. MIRAFLORES.

IMURIS. 12. SAN IGNACIO. 13.
CUCURPE. 14. TUAPE. 15.
OPODEPE. 16. RAYON. 17.

HORCASITAS. 18. PESQUEIRA. 19.

SERIS. 20. CHIVATERA. 21.

FRONTERAS. 22. COL. MORELOS.

23. COS. 24. BACOACHL. 25.

CHURINIVARI. 26. NACOZARI. 27.

CUMPAS. 28. YECORL 29.

TEPACHIC. 30. GRANADOS. 31.

HUASABAS. 32. HUASABAS. 33.

BACADEHUACHIC. 34. NACORI

CHICO. 35. BASERAC. 36. BAVISPE.

37. COL. OAXACA. 38. PILARES DE

TERAS. 39. NACORI GRANDE. 40.
MAZATLAN. 41. SAN JOSE DE

PIMAS. 42. MARCIAL. 43.
TECORIPA. 44. SAN ISIDRO. 45,
SUAQUI GRANDE. 46. SAN JAVIER.
47. LA BARRANCA. 48. SAN
ANTONIO DE LA HUERTA. 49.
ONAVAS. 50. LA DURA

{CONCENTRACION). 51. TEPOCA.

52. LA BUFA. 53. SANTA ROSA. 54.
TRINIDAD. 55. GUISAMOPA. 56.
TACUPETO. 57. ARIVECHL. 58.

BATUC. 59. SUAQUIL 60.
BACANCRA. 61. TARACHL 62.
MULATOS. 63. YRCORA. 64.

MOVAS. 65. NURL 66. CUMURIPA.

67. BUENAVISTA. 68. EST. OR11Z.
69. SAN JOSE DE GUAYMAS. 70.
LAS GUASIMAS. 71. POTAM. 72.

MEDANO DE LOS ALGODONES. 73.

BACUM. 74. ROSARIO. 75.
QUIRIEGO. 76. BAYORECA. 77.
ECHOIOA. 78. HUATABAMPO. 79.

PROMONTORIOS. 80. ADUANA. §1.
BUENAVISTA. 82. AGIABAMPO. §3.
| LISPERANZA.

TEROQUE. 4. KIGUERA

ROSARIO. 12. GUASAVE.
BRECHA. 15. SALITRE.

PLAYA COLORADA. 18.

JOSE DE LAS BOCAS. 24.

PENINSULA DE BAJA SONORA. SINALOA TEPIC.
CALIFORNIA -
1. REAL DEL CASTILLO. 1. CABORCA. 2. PITIQUITO. 3. 1. AGUA CALIENTE DE 1. SAN JOSE. 2. SAN
FELIPE. 3. SAYULA. 4.

BACA. 2. CHOIX. 3.

DE ZARAGOZA.. 5.
AHOME. 6. MOCHIS
COLONIA. 7. MOCHIS
HACIENDA. 8.
MOCHICAHUL 9.
YECORATO. 10, SAN
JOSE DE GRACIA. 11.

13. CIENEGA. 14.
16. ANGOSTURA. 17.

BACUBIRITO. 19. SAN
LUIS CONZAGA. 20.
COMANITO. 21.
PERICOS. 22.
NAVOLATO. 23. SAN

SANTA CRUZ. 25. SAN
LORENZO. 26. QUILA.
27. ABUYA. 28. LIMON.

29. SAN JUAN. 30.
LIMON. 31.QUELITE. 32.
SAN MARCOS. 33.
NORIA. 34. CAPULE. 35.

SAN AGUSTIN. 36.
TEPUXTA. 37. VERDE.

38. CACALOTAE, 39.

ESCUINAPA. 40.
CHAMETLA. 41. SANTA
LUCIA

CAMALOTITA. §, AGUA
VERDE. 6. TECOALA. 7.
QUIMICHIS. 8. SAN
FELIPE. 9. ROSA
MORADA. 10.
MEXCATITLAN. 11.
SENTISPAC. 12.
MINERAL DEL
ZOPILOTE. 13.
NAVARRETE. 14.
JALISCO. 15. JALA. 16.
JAZMINES. 17. SAN
PEDRO LAGUNILLAS.
18. SANTA MARIA DEL
ORO. 19.BARRANCA
DEL ORO. 20
GARABATOS. 21.
AMATLAN DE LAS
CANAS. 22. YESCAS.
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CAPITULO 4o.



CAPITULO CUARTO.
LAS OFICINAS DE CORREOS EN LA
REGION NOROCESTE DE EL PAIS: 1867-1911.

Para entender el papel de las oficinas comoe factor de comunicacion mtra y
extrarregional, a continuacidén presentamos un analisis sobre las macrorregiones durante el

Porfiniato.

Meéxico contaba cou tres grandes macroireglones: La primera macrorregion nortefia
ganadera v minera se¢ encoptraba atslada v mal comunicada, por lo que entre otras causas,
perdio, la Alia California, cast toda Arizona v partes de Nevada v Utah en 1848 v del
rerritorio de fa Mesilla, Aazona eu 1853, abarcando suele al sur de Gila. En consecuencia

una region no integrada al pais.

La segunda macrorregion de Meéxico en el Sur del pais. con clertas similitudes a 1a del
norte en lo que se refiere a la mcomumeacion. Region de dificl acceso y poblacion

predommante indigena, de economias lociles nmy cerradas.

La tercera macrorregion de Méxice es el centro, la cual cuenta con la mavor
concentracion demoyrafica del pais. Esta zona de alto desarrollo economico, cultural politico
y social, a diferencia de las otras, es el eje o punto de partida obligado de crecimiento en el
Porfinatoi 1). Sobre esta desig\mldad se imcia el régimen Porfinsta. Es por lo anterior que se
busca la  comunicacion regional v nacional, como un elemento indispensable para la

integracion nacional y de esta manera poder crear un mercado intemo,
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En estas condicioues, el Porfinato comienzo a construir los primeros lazos de umdad.
que se vislumbran desde la Reptblica Restaurada, con la introduccidn de la infraestructura
ferrocarnilera a escala nacional al tender la impresionante red de vias férreas que crecié a lo
largo y ancho de todo el ternitornio nacional, que de 1 074 K. de vias que exastian en 1880
crecid a 19 280 Km. en 1910. El régimen Porfinsta traté de vincular geograficamente el
centro con el norte v el sur. Esia obra trascendente se complementa con las wnportanies
tareas de construccion v perfeccicnamiento de los puertos maritimos, la mstalacion del
telégrafo, la red teletonica, v la modernizacidn del Correo Mexicano para estar a la altura de
estos cambios. Por o anterior los avances del Cotreo, que se venian legislando desde las
etapas antenores, ticne una dinanpca intcresante: En 1878, México mgresa a la Union Postal
Umversal. lo que pernutiria un mtercambio teenoldgico, administrativo v la facilidad de la
circtlacion de la correspondencia por el mundo. En 1884 entrd en wigor el primer Codigo
Postal que rompio con 1os lineanwentos colomales plasmados en las Ordenanzas de Correos
de Espaia del ¥ de jumio de 1874, En 1891 se cred la Secretaria de Comunicaciones y Obras
Pablicas que agilizd las vias de comunicacion en ¢l pats, v tomo en sus manos al Servicio
Postal. En 1895 entrd en vigor e} segundo Codigo Postal que introdujd mas hineamientos
operativos, administrativos v de prestacion de servicios para el crecimiento del Comreo. Y
para 1901 se conformd, por fin, la Direcoron General de  Correos con una modema
organizacion, para sus tiempos. con el obietivo de cumplir como un servicio publico  en

poder del estado.

En sintests es en este periodo cuando se inciuyo al Correo, como lo mencionamos en
nuestra hipotests, como parte primordial del proyecto Portirista en la comumcacion regional
v pacional; auvnque o cwmplejo de ta meta rebaso los estuerzos de dicha comunicacion entre
las g;'r:mdcs reglones del pais. La orentacion de las vias ferroviarias, casi en su totalidad
construidas por compafiias extranjeras, favorecid los lazos entre el norte y el sur y abrio
Mexico a Estados Umdos. Las rutas férreas respondieron casi siempre a la localizacion de

las minas cuya intercomunicacion fue una prioridad(2). A continuacion analizaremos los



hechos y reformas postales que influenciaron en la instalacion de Oficinas Postales, en los

periodos de: 1867 a 1883, de 1884 a 1900 y de 1901 a 1911.

4.1.- LAS OFICINAS DE CORREOS DE 1867 A
1883.

La mstalacion de las oficmas postales en todo el pais, v en particular en la Peninsula
de Baja California, Sonora, Sinalea y Tepic, estuvieron subordinadas a la Secretaria de
Relaciones Extenores y Gobernacion, decretada por Benito Juarez en San Luis Potosi el 3 de

septiembre de 1863(3).

Dividido en dos como estaba para su mejor funcionamiento administrativo ese
Minsterio, quedaron los Correos como subalternos de Gobernacion y como ramo conexo. Se
ratificaron las disposiciones anteriores en cuanto a las facultades del Administrador General
para el nombramiento de Admunistradores Principales v Subalternos. Dando cuenta al
Gobiemo para su aprobacion, concediéndoles, ademas, algunas otras facultades que no
tenian ninguno de los demas jefes de oficinas de la federacidon. De acuerdo con ellas,
posteriormnente se crearon oficinas de correos en poblaciones que por su importancia
agricola, comercial, o por convemir a la lhga de comunicaciones, fue preciso su
establecimiento, sin dar cuenta en cada caso al Ministro, sino tan soélo en los Informes
anuales. En el caso del noroeste se mstalaron en lo principales puertos, centros nuneros, y en

lugares aislados en donde no habia vias de comunicacion.

Se tuvieron que vencer innumerables dificultades de distintas indole: administrativas,
burocraticas, politicas, y economicas para poder reorganmzar el Correo, en wista del
desarreglo en que se encontraba desde la guerra extranjera. Simplifico hasta donde le fue

posible el papeleo y las operaciones contables y admunistrativas, conciliando con la
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economia del trabajo la necesidad de establecer una contabilidad mas firme, modema,
ordenada v uniforme que las que existia. Para ello mandd hacer un "formulano” mas
conveniente y adaptable a la orgamizacion de las oficinas del Ramo, ordenando su vigencia

desde ¢l 1o. de julio de 1872 (5).

Este importante formulano parz la  contabiidad que deberan llevar las
Administraciones Principales de Correos, terminando el 18 de marzo de 1872 constaba
de 14 articulos en los que se precisaba de una manera clara y terminante, la forma de llevary
de unificar la contabilidad de todas las oficinas del Correo, desechando el viejo sistema

colonial del debes y haber(6).

Queriendo todavia que las operaciones contables de todo el Correo se ejecutara en una
forma mas modema, se ordené que la contaduria de la administracion general concentrara
cada mes las cuentas de las Oficinas Pnincipales, vy que éstas lo hicieran a su vez, de las
Subalternas v Agencias, sefialandose los plazos en que debian remitirse como estaba
establecido, haciéndose los asientos respectivos previa la glosa y debida comprobacién, en
los libros tradicionales de: Diario Mayor, Caja, Sueldos, y demas. Hacia 1876 eran 119
libros los que se llevaban. Ademas, se ordené que cada afio fiscal se concentraran en la
Admimistracion General un mventario valorizado de bienes raices, muebles y utiles y enseres
de cada oficina, y los estados del movimiento de correspondencia, v que las Oficinas
Principales reunieran los fondos existentes segim [os cortes de caja, tratando de evitar que
estuviesen diseminados en todo el pais, facilitando que la Administracion General pudiese
girar a cargo de las Principales lo necesario y efectuar los pagos con exactitud; daba,
ademas, una mayor vigilancia del manejo de los productos, evitandose acumulaciones
innecesarias del numeranio en las oficinas postales, y aim posibles desfalcos. Gracias a este
reordenamiento administrativo-contable logramos encontrar los siguientes datos que nos

hablan de la importante presencia de las oficinas postales en el noroeste(7).
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Lo anterior nos permile ver la importancia que tenian las Administraciones principales
del noroeste, como la de Ures (Sonora). quien ocupd el primer lugar en importancia de 53
Administraciones Principales que habia en todo el pais, por tener 51 aduunistraciones
dependientes. Por el mimero de cinpleados ocupo el segundo lugar Por sueldos el qumio y
en el caso de Mazatian {Sm.) el noveno. Por los gastos de oficio, Utes. tuvo el octavo lugar.
Por los sueldos de correos ordiparios Mazatlan se ubicod en los 10 primeros logares v la
misma posicion por el valor total del presupueste. Por lo que los anterioves datos son

indicadores del importante papel de las oficinas postales en el noroeste.

Siguiendo con estas reforias tenemos que el 30 de agosto de 1874 se ordeno que las
Oficinas Federales de Hacienda, que anteriormente pagaban porte de correspondencia;
tacilitaran a las Administractones de Corrcos que no tuvieran tondos para atenderlas, las
cantidades necesanas, sin que se excedieran de lo que pagaban por porte de correspondencia:
y en 1875 se mandd que en los lugares o donde no hubieran jefes de Hacienda, las

N

antoridades politicas visaran los cortes de cajas de las oficinas de correos(8).

Con el proposite de evitar los fraudes de los fondos del Correo, gue fueron muy
frecuentes por el mismo estade de luchas v revueltas politicas que se sucedian y que eran
obstaculos para que el Correo despegara, se les exigia a los empleados del Correo que
fuvieran injerencia en ellos, una flanza suficiente a cubnr el valor que se hubtera asegurado.
Para ello se usO de una "Instruccion” o "Formulario” ad hoc v se habia mandado a observar
desde el 20 de diciemnbre de 1526(9). Las personas que se afianzasen serian "legas v llanas,
abonadas v mavores de vantiwuatro afios . asegurandose por fa cantidad que se les
seflalara: admitiéndose uno o varios fiadores de acuerdo con las estipulaciones contractuales
a esta clase de documentos. Esa afieja disposicion siguio vigente durante este periodo. Las
anteriores se debieron a que, independientemente de las revueltas armadas, existia uba serie

de fraudes y un escandaloso contrabaudo que se le hacia al correo de distuntas maneras,
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come lo hacian constar los Directores Generales en sus Informes anuales que rendian a los
Munistros, sus jefes superiores, v que las providencias tomadas eran incapaces de atajar(10).
Por otra parte, paulatinamente, a waveés de varias disposiciones economicas, la
Secretaria de Gobernacion fue mtroduciendo diversas medificaciones al Ramo Postal, que en
el afo de 1874 vuneron a quedar establecidas por la Ley de Ingresos v Presupuesto de

Egresos de la Federacion.

Con relativa facilidad, y en cada ejercicio fiscal, se adoptaron las modificaciones que,
segln el cniterio del Administrador, eran las que mas convenian. Por medio de ésta novedad
mtroducida por dicha Ley, la Oficina dei  Admustrador v del Contador, v las Secciones.
padian reorganizarce con rapidez v poner en practica todas las innovaciones que requiriera cl
Ramo. Otorgaba al director fa hbertad necesania para ejercer mas rapida v efectiva
adiustracion de acuerdo. claro es, con el presupuesto establecido para el Ramo en cada

afto fiseal.

Bajo las nusmas condiciones, voivio a modificarse la  organizacion de la
Adnunistracion General en 1881-1882, stendo Presidente de la Repablica el Gral. Manuel
Gonzalez y Administrador don Manue! J. Toro. Las modificaciones fueron de importancia:
se separo la parte de Admimistracion, que siempre habia estado confundida con la Direccion
propiamente dicha; se suprimeron tres secciones: las de Comrespondencia, Estafetas v
Rezagos; se consittuyé en forma la Oficina de Admurusteador v Contador Generales, v se
transforma fa Seceidn de Estafeta de México. Establecida la Seccion de Estafeta en 1874, er:
la encargada directamente de las Administraciones Principales Subalternas, a las que se
les llamo desde esa época, Fstafetas v Agencias. Fnlendia de tode lo refereuic a la
correspondencia del publico v a la correspondeneia ofieial, envios de paquetes v valijas,
cobros de libranzas, etc. Con tan sencilia reforma quedd enteramenie separada la

Adminstracion de la Direccion. que siempre habtan estado reunidas cn una misma, puesto



que la Seccion de Contabilidad ejercia la fiscalizacién sobre la Estateta de México, asi como

sobre las demas oficinas del pais.

El despacho de la correspondencia extranjera, el archivo y los Visitadores, quedaron
comprendidos en la Oficina del Administrador; la Oficina de Rezagos en la Estafeta; y en
agrupacion separada que se lamo Servicio se aglomeraron sin jefatura inmediata: el portero,
las ordenanzas, el umpresor y su ayudante, que pertenecian a la Direccidn; y los portero,
ayudantes, conductores de valijas, velador y mozos de correspondencia que pertenecian a la

Oficina de Estafeta(11).

El Servicio Postal Mexicano estaba constantemente haciendo cambios, como lo
sefialamos en nuestra hipotesis, producto de la Admunistracion de la Republica Restaurada
que trataba de terminar con la inoperancia del Correo; se estaba dando una normatividad
trascendente al ramo de Correos y que serviria de base para su crecimiento en el Porfiriato.
De 1867 a 1883 las siguientes oficinas establecidas en el Noroeste del pais trataban de sacar
del aislamiento interior v exterior a la Peninsula de la Baja California, Sonora, Sinaloa y
Tepic. Aunque fue un periodo de mucha inestabilidad politica, social y econdmica, se logrod
lo siguiente(12):

OFICINAS DE CORREOS DE 1867 A 1564 (ViR Mapa 4.1).
TERRITORIO DE BAJA CALIFORNIA.

PRINCIPAL: La Paz

ESTAFETAS: San Juan de los Lagos, Tecoaltiche, Tepatitlan, Villa de la
Encamacion.

AGENCIAS: Bahia de Magdalena, Comandt, Loreto, San Lucas, Santiago, San

Ignacio, Triunfo.
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SINALOA.

PRINCIPAL: Mazatlan.

ESTAFETAS: Cosala, Culiacan, Fuerte, Mocorito, Sinaloa, San Ignacio.
AGENCIAS: Altata, Bacubirito, Capirato, Concordia, Cédpala, Choix, Escuinapa, Los

Reyes, Panuco, Rosario, Villa Umion.

TEPIC.

PRINCIPAL: TEPIC

ESTAFETAS: Acaponeta, San Blas.

AGENCIAS: Ahuacatlan, Compostela, Hosotipaquillo, Magdalena, Santiago, Ixtlan.

SONORA.

PRINCIPAL: Ures

ESTAFETAS: Alamos, Altar, Batuc, Guaymas, Hermosillo, Magdalena, Moctezuma,
Sahuaripa.

AGENCIAS: Aconchi, Angeles, Arivechi, Arzpe, Atil, Babiacora, Banamiche,
Rayoreca, Bronces, Caborca, Cedros, Cucurpe, Horcasitas, Huepac, Nacon, Opodepe,
Oquitiva, Pitiquito, Promontorio, Quiniego, Rayon, Rosarnio, San Antomo, San Javier,
San Marcial, Saric, Soyapa, Tubutama, Tacupeto (Villa), Tecoripa, Trimdad (Mineral),
Villa Pesqueira.

Estas oficinas postales, que eran los lugares de origen o destino de las rutas postales
abordadas en el capitulo anterior, dificilmente lograron cubnr la extension del noroeste; sin
¢mbargo su mmportancia radica en que el ferrocarrl no tenia presencia en la regién por lo que

estos centros postales tuvieron que cumplir, con sus limitaciones, con el proceso de



comunicacion regional v nacional. Las 4dreas comumicadas las vamos a ver mas

detenidamente en el inciso 4.4 de este capitulo (pagina 146).

4.2.- LAS OFICINAS DE CORREOS DE 1884 A
1900.

Una nueva era se inicia a partir del 1o. de Enero de 1884, en que comienza a regir el
Cdédigo Postal promulgado el 18 de abril de 1883. El antiguo Sistema Postal al dejar de ser
una renta del estado que buscaba ingresos sin importar que las clases pobres tuvieran acceso
a este servicio, en los hechos cambié radicalmente y se constituyd en un servicio publico,
administrado y sostenido por el Estado; con libertad para el publico en todos sentidos, sin
otra restricci6n que el monopolio relativo a la conduccidn de cartas; con oficinas mejoradas v
en numero mayor, con un porte de 85% mas bajo que la Tarifa minima del periodo anterior y

con una mayor multiplicacion de sistemas y servicios.

En el Informe presentado al Secretario de Gobemacion el 15 de septiembre de 1878, el
Administrador General de Correos, don Pedro Garay y Garay impugné la tesis de considerar
al Correo como Renta o Ramo en vez de servicio publico, tratando de persuadir al Gobierno
de las incalculables ventajas que para la sociedad en general representaba gque las

comunicaciones fuesen baratas y con la mayor frecuencia y rapidez posibles(13).

Los Adnunistradores Generales como Valentin Gémez Farias, Guillermo Prieto,
Matias Romero y Pedro de Garay y Garay, y viejos empleados conocedores del Correo.
come F. P. Romero y F. E. Hemandez y Davalos. buscaron el mejoramiento del ramo,
tratando de implantar en México las mnovaciones que se estaban dando en E. U. y Europa,

sin embargo, no se logro tal cosa sino hasta 1883, afio en que se promuigo el Codigo Postal.



Este es el primer Codigo Mexicano que trata en extenso de las funciones del Correo.
La Comusién redactora, forrnada por personas muy conocedoras, tuvo como conclusion que
el Correo es un servicio publico que no se habia practicado hasta entonces como era debido,
pues se habia dejado a la institucion que subsistiera y mejorara con sus propios fondos, y
como ya habia legado el tiempo para que las autoridades impulsaran directa y libremente el
perfeccionamiento de un ramo de tanta importancia dentro de la Administracion Pablica,
redactando el Art. lo. del mismo en esta forma: "El Correo en los Estados Unidos
Mexicanos es un servicio publico federal, instituido para efectuar la tramitacién de la

correspondencia(14)"

Este Codigo Postal y su Reglamento, promulgados respectivamente el 18 de abril y el
lo. de octubre de 1883, para entrara en vigor el 1o. de cnero de 1884, reformé radicalmente
la 1nstitucion del Correo mexicano en cuanto a organizacidn, clasificacion de articulos
admisibles y prohibidos, tarifas, franqueo, sistemas de transporte, de certificacion de la
correspondencias, de apartade, de deposito, de entrega de giros, de editores, oficinas

postales, etc.

El Cédigo Postal v su Reglamento establecieron una categoria uniforme para todas las
oficinas postales, seflalando a cada una su orbita de accion bien definida v expedita,
quedando con caracter de Subordinada o Dependientes de la Administracion General de
Correos. Se suprimieron las Oficinas Principales, Subalternas v las Agencias, asi como la
Seccion de Estafeta, que dependia de la Administracion General, estableciendo en lugar de
esta \iltima, una Administracion Local en la ciudad de México. Con todo ello se decidio el
delicado problema de la division postal, que traia aparejadas, en gran parte, continnas
irregularidades en la consignacion de la correspondencia. Esta nueva adminisiracion pudo
recabar datos mas fehacientes de la situacion del Correo en el pais, como el de calcular la
distancia entre la capital del pais v la region noroeste del pais. Es por lo anterior que en este
perfodo se pudieron conocer estadisticas mas precisas que nos dan idea de los grandes
obstaculos en los procesos de commmicacion regional y nacional, cifras que a continuacién

analizaremos(15).
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CUADRO 52. DISTANCIA ENTRE MEXICO Y LAS
PRINCIPALES ADMINISTRACIONES DE CORREOS Y TIEMPO

QUE SE EMPLEA EN RECORRERLA.

ADMINISTRACION ] KILOMETROS HORAS
ALAMOS, SONORA 1661 352
CULIACAN, SINALOA 1377 200
TODOS LOS SANTOS, P. B.C. ’ 3548 148
| GUAYMAS, SONORA i 2965 106
HERMOSILLO, SONORA 2683 99
LAPAZ P.B.C, 3372 130
MAZATLAN, SINALOA TS 155
NOGALES, SONORA 1539 94
ROSARIO, SINALOA | 1068 130
SAN BLAS, NAYARIT 922 78
TEPIC 849 67
URES, SONORA 2896 111

'FUENTE: Administracion General de Correos, Guia Postal de 1a Reptiblica Mexicana 1889, Tipografia

Boulillgny and Schmidt Sucesores, México, 1889, pp. 207-209.

E1 cuadro anterior nos da la distancia entre el centro y las prinecipales administraciones
de Correos en el noroeste, lo que nos sefala el recorrido en condiciones iddneas, no tomando
en cuenta los retrasos por asaltos, cierre del camino por situaciones climatoldgicas. Ademas
que eslos recorridos no se hacian por
primordialmente los carruajes, navios, caballo y a pie; estos alternados en una sola ruta

hacia el centro, lo que nos indica los grandes esfuerzos que realizé el correo para cumplir con

su tuncion.
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Lo que sirvié al correo pats estar acorde con su papel de comunicacion, fue su
participacion, al lado de los paises mas adelantados, del beneficio y progreso que le
reportaba se muembro active de la recien creada organizacion de la Union Postal
Universal(16), v organizé su Servicio Inlervacional de acuerdoe con las estipulaciones

sefialadas por ella, para los intercambios de correspondencias con los paises de la Unidn, asi

como también cot los gue permanecian fuera de elia.

Puesto en practica el nuevo Coédigo Postal y su Reglamento, mfluyd en la mejor
organizacion de las Oficinas Postales; sin embargo la nueva Ley encontrd la resistencia en
los empleados que se oponian al cambio. La Administracion General, de acuerdo con las
funciones puramente directivas que le asigno el Codigo Postal v su Reglamento, se dividio
en Cuatro Secciones v un cuerpo auxibar de Inspectores de Zona v visitadores Accidentales.

Esto no da cuenta de la problematica que se oponia al desarrollo del correo aunado con

problemas come el siguiente:

"los males que pesaban sobre los pueblos de occidente, con la continua
destraccion de la correspondencia de los sublevades de Tepic, se dispuso que las
valijas destinadas a Sonera, Sinaloa, y Baja California encaminaran por ia via
Durango, que aunque mas dilatada presta mayor seguridad, y para ¢l efecto
agiomerd algunos elementos en aguella linea, a fin de poder trasladar toda la
correspondencia con reguiandad que fuera posible, en virtud de las circunstancia
mdicadas, asitnismo se hizo y se hace uso de la via Acapulceo, siempre que pucde

aprovechar el pase de los buques que trafican en aquetlos puertos{17)"

LEn 1897 se cred la Secretaria de Comunicaciones v Obras Publicas ante el imperativo
del progreso alcanzado en materia ferrocarnlera que " de un poco menos de 700 k.
construidos hasta 1877, que correspondian en su wmavor parte a la linca de Méxieo al puerto
de Veracruz, la red de fervocarriles crecid a 6 il Km. en 1885, 10 mil en 1890, cerca de

14000 fan. en 1900 {18)."; por lo que el Correo paso a depender de esta nueva Secretaria.



Como consecuencia de elio hubo necesidad de reformar la legislacion postal hasta
entonces vigente. ¢l 23 de octubre de 1894 quedo reformado el Codigo Postal de 1882 v
comenzo a regir el nuevo Codigo Postal el 1o, de Enero de 1895, El Reglamento relativo se
promulgo hasta el o de agosio del musmo ano{19). Estos ordenamuentos legales
suprimieron algunas disposiciones v procedimientos vigentes que no afectaron los principios
fundamentales sancionados por el primer Codige Postal. Ambos codigos  quttaron a la
oficina directiva toda mjerencia en la adnnnistracion material v mecanica del Sistema Postal
v la dotaron de prineipios, facultades v reglas necesartas para dirigir, sostener, acrecer,
nupulsar, tacthitar v expediar la adminstracion. Sin embarge, no se encuentra fundado el

titulo de Adnunistracidn General gue le dieron ambos cuerpos legales.

Con la unstia organizacion pernanecio la Adnunistracion General durante quince
aftos, hasta que por la multiplicacion de {functones fue necesaria una subdivision de las
cuatro seceiones existentes. Por decreto de 26 de junio de 1897 se crearon siete secciones v
tres departamentos, Gue lanipoco resuitaron suficientes. ampliandose la planta de nuevo por
otro Decreto expedido el 1o de noviembre de 1897, quedande organizada de la mavera
stomente: Admunsirador General, Contaduna v las Secciones: Adimiumstrativa, Servicio
Internacional, Transportes, Glosa v Sttuacion de Fondes, Fstadistica y Rezagos, Giros de
Editores, Archivo, Museo v Biblioteea; Alinacen de Timbres Postales. Almacén de Muebles

v Utiles, Registro de Propedades v Caja.

Como va o mencionamos  a parr del Codigo de 1883, las  antenores.
Adminisiraciones Principales. las Subalternas v las Agencias. estas Gltimas dependientes de
las prmeras, se wodificaron, organizandose todas con ¢l caracter de Adimmmstraciones
focales o Sedentarias. Se unifico la designacion de ellas en los presupuestos por orden
alfabético de los estados(20), suprimiendo el anterior ordenamiento que tan engorroso era de
manejar. La diferenciacion entre una v otra la impuso la importancia (mayor o menor cuantia
de su movimiento general), que ienian las de la capital de cada Estado con respecto de las

que exastian, v oiras que mas tarde se establecieron dentro de sus termitorios. Naturalmente
2
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1

que el movimiento general de cada una deternunaba la diversidad de dotaciones de todo

género (sueldos, mueble, Gtiles, ete).

Asimnismo. ios sueldos de los aupleados tauibien se medificaron, aumentandose. que
pow el salario de que gozaban los distintes Administeadores se adwvierte la importancia real de
cada una de las Admimsiraciones Locales. Al establecerse una nusma categonia para todas
las oticiuas postales, se sefiald a cada una de ellas una orbita de accion expedita, clara v bien
defimda. Se o I demarcacion de entresa a2 fa pobincton musma en que radicaba la
Admunstracion. o cuando was. 4 peiueitas axrupaciotes Jde pueblos wmediates. Fsto vago
Lo cotsecuencia una reduccion del nimuere de Admunistraciones. v la organizacion de
Agencias Postales que anerionnente todoe parecian menos oficinas destinadas a un servicio

de tanta importancia como Correos.

Esiaban sujetas todas las Admmmstraciones a las nusias obligaciones vocon los
ausinos derechos en sus relaciones reciprocas, stn mas jurisdiccion que la Ley de la
Direccion General con la cual cada una estaba mmediata para la consuha v cuenta de todos

su procedinnentos y vigiladas por medio de los mspectores respectivos

Obedeciendo a o estipulado por el Codigo Postal de 1895, se establecio una
Adminisiracion de Correos en cada une de las capitales de los Estados y Territorios de la
Federacidon, en los puertos habithtades para el comercio de altura, en las poblacioues
fronterizas gue tenian aduang, estableckda, v en las cabeceras de distrito, canton o partido en

4

que residia ia autonidad politica.

Para los lines del Servicio Interior v Fxterior, se connderaron las Admimstraciones de
correos locales bajo tres upos diferentes, sepiny su sitbacion vy atnbuciones: a) Distnbuwdoras
o de transito descubtertod, las que recibian euvies para su demarcacion v para las Oficias
tntermedias, hasta otra Oficia Distribnidora o hasta la del termino o {in de una nita postai.

by Repartidoras, las que reetbian correspondencia v obietos para su demarcacion v paquetes



para otras Administraciones; y ¢) De Cambio en el extranjero, las establecidas en los puertos
y lugares fronterizos de la Reptblica designados para ello.

Las Agencias Locales se establecieron en las poblaciones pequefias y puntos poblados
de algin movimiento, sometidas a la jurisdiccion de las  Administraciones. En las
poblaciones demasiado pequefias babia Agentes del Correo, y sus funciones estaban
limitadas el expendio de estampillas y al depésito de las corespondencias ordinarias de la. y
4a. clases del Servicio Interior y de las cartas, tarjetas postales, impresos, papeles de
negocios, y muestras del Servicio Internacional. Certificaban y cambiaban, Bultos Postales
Interiores y con los Estados Unidos] recibian y despachaban correspondencias para Jas
otras oficinas de correos, ya por conducto de la Administracion de la cual dependian, o ya

directamente, segun sus situacion en las rutas postales.

Habia, ademas las Agencias Estacionarias (Agencias con Residencia fija en el Codigo
de 1883), establecidas unicamente en deterrunadas estaciones del ferrocarril, en que se
cruzaban los trenes para diversos rambos. Dichos trenes llegaban a un mismo tiempo, y sin
la intervencion del Agente Estacionario, seguiria cada uno su marcha sin haberse cambiado
reciprocamente los envios que llevaban consigo. Es el caso del Ferrocarril de Sonora que iba
de Guaymas a Nogales, en esté periodo es el unico tendido de vias en la regién noroeste con

430 Kiloémetros.

Se llevaba un registro de las valijas que recibian y entregaban, mandando una copia
mensual al Administrador de que dependian. Tenian un buzon local y daban curso a las
correspondencias y objetos depositados en ¢, entregandolos oportunamente a los empleados

de carros-correo v a los mensajeros o conductores.
El simple encargo de los Agentes, creado por el Codigo Postal de 1883, fue exigiendo

mayores atribuciones que obligaron a la Administracion General a constituir tales encargos

en verdaderas Oficinas de Correos como dependientes de Administraciones Locales. Con el
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tiempo v debido a las necesidades del servicto, muchas Agencias se elevaron a la categoria
de Administraciones Locales, con las facultades y obligaciones respectivas. También el
incremento del Servicio determiné, en muchas ocasiones, que se autorizan a determinadas
Agencias para el desempefioc de alguna labor de las que correspondian a las
Administraciones locales. Esto ocasionod que se incluyera en el Codigo Postal de 1894 la
autonizacidn a los Administradores para delegar en los Agentes, bajo su responsabilidad, las

facultades pertinentes para el mejor servicio.

La politica Portirista de articular las comunicaciones entre las regiones, busco mejoras
en los medios y vias de comunicacién, es por lo anterior que el Correo en esta dinamica tuvo
las transformaciones arriba sefialadas tomando como base el periodo anterior. En esta
perspectiva la regidn noroeste modificé la cobertura de sus oficinas postales buscando salir
de su aislamiento intra y extrarregional. La reconstruccion de las oficinas postales nos

arrojan lo siguiente (21):

OFICINAS DE CORREOS DE 1864 A 1900 (VER Mapa 4.2):

PENINSULA DE BAJA CALIFORNIA.

ADMINISTRACION: La Paz

ADMINISTRACIONES LOCALES: Tijuana, Bahia de la Magdalena, San Jos¢ del Cabo,
Cabo San Lucas, Mulege.

ADMINISTRACIONES DE CAMBIO: Puerto de Todos los Santos, La Paz.

AGENCIAS: Santa Agueda, San José, Comandu, San Ignacio, Loreto, Purisima, Miraflores,
San Antomo, Santiago, Todos Santos, Triunfo, Real del Castillo, San Telmo, Santo Tomas.
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SONORA.

ADMINISTRACION DE LA CAPITAL DEL ESTADO: Ures

ADMINISTRACIONES LOCALES: Aliar, Nogales, Magdalena, Hermosillo, Guaymas,
Hermosillo, Moctezuma, Sahuaripa, Alamos.

ADMINISTRACIONES DE CAMBIOS: Guaymas

AGENCIAS: Aduana, Agiabampo, Bayoreca, Cedros, Minas Nuevas, Moras, Navojoa,
Quiriego, Promontonos, Rosano, Atl, Caborca, Aquitoa, Pitiquito, Qutovaquita, Sasabe,
Tubutana, Nona de Valles, Aconchi, Babiacora, Fronteras, Huepac, Bronces, San Jawier,
San Marcial, Tecoripa, Santa Cruz, Imuris, San Pedro Palominas, Babispe, Tuxtilla, Batuc,
Granados, Aribechi, Mulatos, Tacupeto, Trinidad, Angeles, Horcasitas, Opodepe, Rayon,
San Antonio de las Huertas, Soyapa, Villa Pesqueira, Saric, Banamichi, Torres, Santa Ana 'y

Nacor.

SINALOA.
ADMINISTRACION DE LA CAPITAL DEL ESTADO: Culiacan

ADMINISTRACIONES LOCALES: Fuerte, Sinaloa, Mocorito, Cosala, San Ignacio,
Concordia, Rosario.

ADMINISTRACIONES DE CAMBIOS: Altata, Mazatlan.

AGENCIAS: Copala, Panuco, Elota, Guadalupe de los Reyes, Badiraguato, Quil4, Choix,
Higuera de Zaragoza, Capirato, Pericos, Playa Colorada, Escuinapa, Plomosas, Jucoistita,

Bacubinto, Brecha, Nonia, Unién, San Javier, San Juan, Ixpalino.

TEPIC.
ADMINISTRACION: Tepic.

ADMINISTRACIONES LOCALES: Acaponeta,

ADMINISTRACION DE CAMBIOS: San Blas

AGENCIAS: Ixcuintla (Santiage), Tuxpam, Ahuatlin, Amatlan, Compostela, Ixtlan(del
Rio) '
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Como podemos observar de las anieniores Administraciones Principales, Estafetas y
Agencias, se paso a una administracién mas eficiente y eficaz, de acuerdo a los cambios
administrativos arriba sefialados, al clasificar las oficinas en Administraciones Principales,

Administraciones Locales, Administraciones de Cambios y Agencias.

Las primeras ubicadas en las capitales, las segundas en los poblados estratégicamente
colocados a lo largo v ancho de la region, las administraciones de cambio que correspondian
a las salidas al extranjero y por ultimo las agencias ubicadas en los lugares mas aislados
para que se interconectaran con el resto del noroeste y por consecuencia del pais utilizando
los rutas postales, en donde ya se encuentraban trabajando, aunque minimamente, los
ferrocarriles en Sonora vy Sinaloa, cuyos recorridos iban de Guaymas a Nogales y de Culiacan

a Altata.

4.3.- LAS OFICINAS DE CORREOS DE 1901 A
1911.

La situacién en la que se desarrollaron las Oficinas de Correos durante este periodo
estuvo enmarcada por el gran salto que dio al Servicio Postal al pasar a ser Direccion
General de Correos, el 1 de julio de 1901. En esta nueva estructura, el contador es elevado al
rango de Subdirector v el 16 de agosto se crea la Junta Consultora, instituida con el objeto de
acelerar los estudios técuicos v concentrar aquellos que pertenecen a areas diversas, amén de

presentar las iniciativas que juzguen convenientes.

Manuel de Zamacona e Inclan deja el cargo de Director General de correos en las

manos de Manuel Garcia Goytia, quien actiia como interino durante unos cuantos meses de
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1903. Al nombranuento el 11 de mayo de este afio de Norberto Dominguez como utular, el
propto Gareia Goytia renuncia y hace entrega del puesto. El Ingentero Tomas Torres actoa
como subdirector de correos desde el 10 de o sigmente(22). El nuevo funcionano, en la
Direccion General hasta 1911, realiza una labor relevante. Estabiliza y crea, dando al
servicio una reestructuracion moderna, que le permite acrecer, en tanto los portes se

conservan baratos.

En la Memoria de Comunicaciones y Obras  Publicas; 1904-1905, que tirma el

mngentero Leandro Fernandez, explica que:

"En los procedimientos para ¢l desempeiio de los diversos servicios que se
ejecutan en las oficinas postales, se carecia de norma fija que inifermara todas y
cada una de las labores que constituven el despacho de dichas oficinas. Para
subsanar esta falta, se ordend la publicacion de la obra titulada Practica del
Servicio Postal Mexicano, en la que se recopilan los dates relativos al objeto,
detallaindose los ftrabajos del ramo con escrupulosidad, y formando asi un
instructive para todos los empleados, a fin de que sus labores se sujeten a un

método general, uniforme y ordenado convenientemente..." (23).

El 14 de noviembre de 1907 Portirio Diaz firma el decreto donde se reforman la
fraccion II del articulo 174 y los articulos 180, 181, 182, 183, 187, 193, 345 y 346 del
Cadigo Postal de 23 de octubre de 1894, relacionados ellos con el franqueo, los timbres y los
giros postales. El decreto comienza a regir el 1. de enero de 1908. También aparece el
Reglamento respectivo, con idéntica fecha, y las instrucciones a las oficinas de correos, para

la mas exacta aplicacion de las disposiciones contenidas en ambos(24).

Para 1909 la Direccion General tiene un mayor numero de dependencias: oficina del
Director General, que comprende la Secretaria Particular; la oficina del Subdirector y la de la
Junta Consultora; 10 Secciones: Admunistrativa, Contabilidad y Glosa y Situacién de

Fondos, Transportes de Servicio Internacional, de Estadistica y Rezagos, de Almacén, de
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Servicio en Ferrocarriles y Vapores, de Timbres Postales, de Giros de Editores y la de
Informes y Reclamaciones, 3 Departamentos: el de Archivo, el de Registro de
Correspondencia y el de Caja, y la intendencia para el gobierno economico del edificio de
Correos. En medio de estos cambios administrativos, las Oficinas de correos instaladas en
éste periodo buscaban la comunicacién entre los poblados de las diversas regiones y su
contacto con el exterior, siguiendo éste proposito la regién noroeste tuvo los siguientes

resultados(25):

OFICINAS DE CORREOS DE 1901 A 1911. (VER MAPA 4.3A Y 4.3B):

ADMINISTRACIONES AGENCIAS

SINALOA.

ALTATA

BADIRAGUATO

CONCORDIA: Aguacaliente Del Garate, El Verde

COPALA

COSALA

CULIACAN: Comanito, Navolato, Pericos, Quila, San Lorenzo, Santa Cruz.

ELOTA: Soquutitan

FUERTE: Aguacaliente de Baca, Ahome, Choix, Higuera de Zaragoza, Mochix,
Mochicahui, Topolobampo, Yecorato.

GUADALUPE Noria, San Marcos, Quelite, Angostura, Congregacién de Ciénega, El

DE LOS REYES: | Salitre, Playa Colorada.

PANUCO: Santa Lucia.

ROSARIO: Cacalotan, Chametla, Escuinapa, Teacapam.

SAN IGNACIO: El Limén de los Peraza, San Juan, San Vicente.

SAN JOSE DE

GRACIA

SINALOA: Bacubirito, Brecha, Guasabe.

SONORA.

ALAMOS: Aduana, Agiabampo, Camoa, Concentracion, Huatabampo, Novas,
Navojoa, Nuri, Onavas, Promontorios, Quiriego, Rosario

ALTAR: Atil, Caborca, La Reforma, Oquitoa, Pitiquito, Saric, Quitovac,
Tubutama.
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ADMINISTRACIONES

AGENCIAS

ARIZPE:

Aconchi, Bariamuchi, Baviacora, Bacoachi, Fronteras, Huepac, San
Felipe, Sinoquipe.

GUAYMAS: Batomotal, Estacién Ortiz, La Misa, Las Guasimas, San José de
Guaymas.

HERMOSILLO: Carbo, Horcasitas, Pesqueira, Querobabi, Seris.

LA CANANEA

LA COLORADA

LAS PRIETAS: La Barranca, San Antonio de la Huerta, San Javier, San José de
Pimas, San Marcial, Suaqui Grande, Tecoripa.

MAGDALENA: Cucurpe, Imuris, San Ignacio Terrenate
Bacadehuachic, Bacerac, Bavispe, Coloma Oaxaca, Cumpas,

MOCTEZUMA: Granados, Huasaba, Jecori, Lampazos, Los Placeritos de Nacozar, La
Pera, Nacori Chico, Oputo, Pilares de Teras, Tepache.

NACO: Santa Cruz

NOGALES: Medano de los Algodones.

POTAM:

SAHUARIPA: Arivechi, Bacanora, Hisamopa, La Bufa, Mulatos, San Nicolas, Santa
Rosa, Tacupeto, Tarachi, Trinidad, Yecora.

SANTA ANA Ciénega, Estacion Llano.

STACION):

TORIN: Vacum.

TORRES

(ESTACION)

URES: Batuc, Nacori, Opodepe, Pueblo de Suaqui, Rayén, Soyapa, Tuape,
Villa Pesqueira.

TEPIC.

ACAPONETA: Agua Verde, Camalotita, Huajicori, Quimichis, Rosa Morada, San
Felipe, San José, Sayula, Tacuala.

AHUACATLAN: | San Felipe Hijar, Jala.

COMPOSTELA: | San Pedro Lagunillas.

IXTLAN Amatlan de las Cafias, Yesca.

DEL RIO:

SAN BLAS

SANTIAGO: Mexcaltitan, Mineral del Zopilote.

IXCUINTLA: Sentigpac.

TEPIC: Los Jazmines, Navarrete, Santa Maria del Oro

TUXPAM.
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ADMINISTRACIONES

AGENCIAS

PENINSULA DE

| BAJA CALIFORNIA.

ENSENADA: Alamo, Real del Castillo, Rosario, San Quintin, San Telmo,
Santo Tomas, Santa Catarina.

LA PAZ: Bahia Magdalena, Miraflores, San Antonio, Santiago de los Coras,
Todos los Santos.

MULEIJE: Comand, Loreto, La Purisima.

SAN JOSE Cabo San Lucas, Santa Catarina.

DEL CABO:

SANTA Babia de los Angeles, Calimalli, Santa Clara, San Ignacio.

ROSALIA:

TRIUNFO

TITUANA

Estas oficinas de correos coexistieron y apoyaron los tradicionales medios de

conduccién de la correspondencia y al ligero incremento de las rutas por ferrocarni, tomando

en cuenta la instalacién en las otras regiones del pais, quien ya estaba presente en Sonora,

Sinaloa y la Peninsula de Baja Califormia. En el siguiente punto vamos a abordar mas en

detalle el impacto de las oficinas postales en la regiéon noroeste.

4.4.- EL
EN LA

PAPEL DE LAS OFICINAS POSTALES
COMUNICACION DE LA REGION

NOROESTE DEL PAIS: 1867-1911.

Los factores de indole natural determinaron en cierta forma la dificultad para

comunicar al noroeste, como ejemplo tenemos la gran cadena montafiosa que representa la

Sierra Madre Occidental es indudablemente uno de los mas interesantes aspectos de variada

influencia sobre las comunicaciones. Por un lado, la Sierra Madre fue otro gran cordén
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aislante, durante mucho tiempo evitd contactos firmes entre el Noroeste y las zonas norte y
central del pais, pues representaba enormes obstaculos para el trazo de caminos carreteros,
de abi que ningim ferrocarril pudo trasponer integramente la region, es por lo anterior como
vimos en el capitulo anterior, las rutas postales a pie y a caballo llegaban a las oficinas
postales instaladas en estas zonas, siendo la tinica comunicacién. Oficinas como Terrenate,
Villa Verde, Alamos, Higuera, Tavelo, Tanques, Promontorios, Aduana, Bayoreca, Quiriego,
Nuri, Movas, La Barranca, Gavilan, en Senora (VER MAPA 4.3A). Mochis, Cieneguilla,
Carrizal, Naranjos, Temeapa, Guayaba, Encino, Toreros, Saucita, San Javier, Labor,
Tacaupata, San Juan en Sinaloa (VER MAPA 4.3B). Teacapan, Mexicatitlan, Guamuchil,
Paso de Salado, Tortugas, Sentispac, Glona, Cristobalefio, Espotanito, El Venado, Mineral
del Zopilote, Jazmines, Santa Maria del Oro, Caudrilla, Arroyo Campa, Cumbre de Arroyo
Hondo, Arroyo Hondo, Cebollas, Temachaca, Cerritos, Junantas, Ahuacatlan, Los Limones,
Sta. Clara, Barranca del Oro, Garabatos, La Queseria, Amatlan de las Cafias, Compostela,
El Arrendatario, Carrizal, S. Pedro Lagunillas, en Tepic (VER MAPA 4.3B). Todas estas
instalaciones de Correos atendian las rutas a caballo y a pie a finales del Porfiriato, lo que

representaba el cumplimiento de servicio publico del Correo.

La Cordillera Bajacaliforniana también present6é notables dificultades a vencer. Estas
dificuitades naturales incluyen no soélo las pendientes alturas, sino también la estructura
misma de la Cordillera de la Sierra Madre, con enormes campos pedregosos en toda su
anchura y el hecho de tenerse que salvar profundas barrancas y cafiones que la erosién ha
construido en su seno. De ahi que las oficinas como la de San Telmo y San Ignacio que se
enconiraban inmersos en esta cordillera tuvieran una importante funcion (VER MAPA
4.3A).

En contraposicion a lo anterior, el Norceste dispone de una planicie de una variable
anchura en las zonas costeras de Sinaloa y Sonora, mientras la Baja California posee
terrenos llanos sobre ambos litorales. De esta manera, los caminos y ferrocarriles pudieron

construirse aprovechando estos espacios planos, ya que desde el Norte de Tepic, el sur de
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Sinalea y el norte de Sonoera existen pocos obstaculos topograficos relevantes e incluso en la
época colonial se pudo tener comunicacion directa con las regiones que hoy se encuentran
mas alla de nuestras fronteras. Por estas condiciones, a finales del Porfiriato, en estos lugares
es donde se instalaron los tramos ferroviarios que cumplieron su misién de comunicacion,

apoyados de la infraestructura postal. (26):

CUADRO 33. OFICINAS POSTALES UBICADAS EN EL PASO DEL

FERROCARRIL
RUTA PUNTOS TERMINALES KM. | KM RECORKIDO ANO OFICINAS FERROCARRIL
AMBULANTIS.
SONORA
3186 NOGALES Y 426 310980 2 SONORA
GUAYMAS
3203 TORRES Y MINAS | 21 30660 2 TORRES A PRIETAS
PRIETAS
3224 NACO Y CANANEA | 62 45260 2 CANANEA, RIO
YAQUI Y PACIFICO
3234 | AGUAPRIETAY COS| 89 27857 2 NACOZARI
SINALOA
3205 CULIACAN Y 62 OCCIDENTAL
ALTATA ‘
P.B.C S.RAMON Y S.
QUINTIN |

FUENTE: Direccién General de Correos, Informe del Director General de Correos al Sr. Ministro de
| Commmicaciones y Obras Piblicas, 1909-1210, Tipografia Economica, México, 1911.

El cuadro 53 nos da a conocer el No. de ruta, las oficinas de origen y destino, los Km.
de distancia, el No. de recornidos al afio, el No. de oficinas ambulantes que eran instaladas
en los vagones del ferrocarril y el nombre del ferrocarril, que nos demuestra lo que plantemos
en nuestra hipotesis: los tendidos ferroviarios priorizaron su paso por las principales zonas
econémicas, que no tuvieron obstaculos geograficos para ser comunicados, por lo que ahi se
establecieron oficinas postales ubicadas en el paso del ferrocarril. De las demas rutas

tradicionales  (pie, caballo y diligencias) se interconectaban con los ferrocarriles
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como ma medida efectiva para icrementar el nunero de oficinas postales en beneticto de la

poblacidn.

Los rios del Noroeste también han tenido gran umportancia pues sus cornentes
obstaculizaron en el curso de los siglos la creacion de sistemas completos de transporte
terrestre. El Fuerte, Yaqui, Mayo, Colorado v otros grandes rios fueron barreras para el paso
de vehiculos, ya que la construccion de puentes implicaba poseer cunocimientos téenicos y
disponer de capitales que s6lo a ultimas fechas han sido asequibles. En la peninsula también
debe recaicarse el hecho de que a pesar de no existir comientes permanentes poderosas,
durante la breve época de Huvias se forman arroyos broncos que arrasan todo lo que se
encuentran a su paso incluyendo las vias de comunicacion. En las zonas montafiosas
también tienen interés hacer resaltar que los grandes rios fueron obstaculos, para tratar de
contrarrestar estas barreras geograficas estaban las Oficinas de Correos de Tesa y Camo

cerca del rio mayvo; Torin v Coconit cerca del rio yaqui (VER MAPA 4.3A).

Las particulartdades del clima intervinteron en forma peculiar en cada localidad, pero
en la Baja Califorma los "chubascos” que se producen durante el verano en la parte sur y las
Huwias mvernales entre la frontera y la zona norte del desterto de Vizeaino crearon problemas
al perjudicar el camino peninsular interrumpiendo en ocasiones completamente el transito.
En 'I‘epic‘, Sinaloa y el sur de Sonora los ciclones que penetran hasta chocar con ias moles
montafiosas de la Sierra Madre también causaron destrozos y fueron factor negativo en la
conservacion de las rutas. En todas las zonas bajas la excesiva insolacién coopera para
destruir el pavimento, por lo cual requiere de constantes trabajos para llevar a cabo
reparaciones continuas, sobre todo en los tramos correspondientes al centro v norte de
Sonora v casi toda la Baja California. De ahi que estas oficinas postales solo eran
comuninicadas por rutas a caballo o a pie, ante la dificultad de que entraran otros medios de

conduccion de la correspondencia.
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La vegetacion ha jugado un papel muy desigual, pues las diversos territorios varian en
cuanto a las dificultades que ofrecen dichos aspectos de la naturaleza a la instalacion de las
oficinas de correos. En el sur de Sinaloa y Tepic, tanto sobre la planicie costera como en las
estribaciones montafiosas, fue necesario efectuar constantes trabajos para evitar que las
plantas tropicales invadieran los caminos. Por otro lado, el desierto de Altar y el de Sebastian
Vizcaino han significado por si solos una barrera que durante mucho tiempo no pudo ser
superada, pues enormes extensiones cubiertas de arena impedian la construccién de rutas
apropiadas, por lo tanto las oficinas de Altar y Sebastidn Vizcaino eran receptoras de la
correspondencia que la poblacion acudia directamente a depositar o recoger por falta de
medios de conduccion. (VER MAPA 4.3A). La escasez de agua y bosques que pudieran ser
utilizados en las mistnas labores de transporte, vinieron a significar un componente mas que
cooperd para mantener aislada a las montafias y bosques ocasionando problemas para la

construccion de caminos, por 1o que se justifica la instalacién de las oficinas postales.

La existencia de recursos naturales en determinados sitios de la zona, como es légico,
han tenido; y tienen todavia en la actualidad gran importancia por su influencia en la
instauracién de vias de comunicacion; por ejemplo las riquezas marinas frente a las costas
de las cuatro entidades estas son: Guaymas, Bayoreca en Sonora (VER MAPA 4.3A).
Altata, Mazatlan, Higuera de Zaragoza, Brecha, Escuinapa en Sinaloa (VER MAPA 4.3B).
Santa Agueda, Mulege, Loreto, La Paz, San José del Cabo, Cabo San Lucas, Bahia de la
Magdalena, y Puerto de Todos Santos en la Peninsula de Baja California (VER MAPA4.
3A). Ademas la instalaciéon de oficinas postales en estos lugares contribuyeron a la
comunicacién intrarregional y extrarregional(27).
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CUADRO 54. OFICINAS POSTALES INSTALADAS EN LOS LITORALES

DEL NOROESTE
RUMERO PUNTOS DRTANIA | Topo | Vs COMPANIA
TERMINALES
P. BAJA CALIFORNIA
3801 ENSENADA Y SAN 124 1 24 DESARROLLO DE LA
QUINTIN BAJA CALIFORNIA
3802 | ENSENADA Y BAHIA | 560 3 12 COSTA DEL PACIFICO
MAGDALENA
3803 | BAHIA MAGDALENA Y| 175 ] 12 | NAVIERA DEL PACIFICO
S. JOSE DEL CABO
2 12 | NAVIERA DEL PACIFICO
1 24 | NAVIERA DEL PACIFICO
1 12 | NAVIERA DEL PACIFICO
3806 | GUAYMAS Y SANTA 75 1 24 | NAVIERA DEL PACIFICO
RSALIA
1 24 | NAVIERA DEL PACIFICO
3807 SANTA RESALIA Y 125 1 36 | NAVIERA DEL PACIFICO
LORETO
3808 LORETO Y LA PAZ 102 2 36 | NAVIERA DEL PACIFICO
3809 | LAPAZYS.JOSEDEL | 135 3 12 COSTA DEL PACIFICO
CABO
1 24 | NAVIERA DEL PACIFICO
1 24 | NAVIERA DEL PACIFICO
1 18 | NAVIERA DEL PACIFICO
3810 | GUAYMASYLAPAZ | 220 3 24 | NAVIERA DEL PACIFICO
3 24 | NAVIERA DEL PACIFICO
4 36 | NAVIERA DEL PACIFICO
2 36 | NAVIERA DEL PACIFICO
SONORA
3806 | GUAYMAS Y SANTA 75 1 24 | NAVIERA DEL PACIFICO
ROSALIA
1 24 | NAVIERA DEL PACIFICO
3807 SANTA ROSALIA Y 125 1 36 | NAVIERA DEL PACIFICO
LORETO
3810 | GUAYMAS YLAPAZ | 220 3 24 | NAVIERA DEL PACIFICO
3 24 | NAVIERA DEL PACIFICO
4 36 | NAVIERA DEL PACIFICO
2 36 | NAVIERA DEL PACIFICO
3811 | GUAYMAS Y ALTATA | 265 1 36 | NAVIERA DEL PACIFICO
4 24 | NAVIERA DEL PACIFICO
4 18 COSTA DEL PACIFICO
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' 2 | 24 | NAVIERA DEL PACIFICO
3812 GUAYMAS Y 130 1 | 24 | NAVIERA DEL PACIFICO
AGIABAMPO
3813 AGIABAMPO Y 153 1 36 | NAVIERA DEL PACIFICO
ALTATA
2 24 | NAVIERA DEL PACIFICO
SINALQA |
3804-5 | SAN JOSE DEL CABO Y | 173 1 12 | COSTA DEL PACIFICO
MAZATLAN |
L2 12 | NAVIERA DEL PACIFICO
| 1 | 24 | NAVIERA DEL PACIFICO
1 1 1 24  NAVIERADEL PACIFICO |
3811 | GUAYMAS Y ALTATA | 265 | 1 | 36 | NAVIERA DEL PACIFICO |
- o B 24 | NAVIERA DEL PACIFICO
| 4 18 | NAVIERA DEL PACIFICO
B | 2 24 COSTADELPACIFICO
3812 GUAYMAR Y 130 1 | 24 | NAVIERA DEL PACIFICO
AGIABAMPO | | *
3813 AGIABAMPO Y 153 1 36 | NAVIERA DEL PACIFICO
ALTATA o
|2 | 24  NAVIERA DEL PACIFICO |
3814 TALTATA Y MAZATLAN| 120 1 | 24 . COSTA DEL PACIFICO
‘f o 1 | 72 NAVIERA DEL PACIFICO
g B 72 | NAVIERA DEL PACIFICO
| I | 48 | NAVIERA DEL PACIFICO
3815 | MAZATLAN Y LAPAZ | 250 3 | 60 | NAVIERA DEL PACIFICO
| ) 3 | 24 | NAVIERA DEL PACIFICO
3 | 24 | NAVIERA DEL PACIFICO
2 | 24 | COSTA DEL PACIFICO
3816 MAZATLAN Y SAN 135 1 | 144 | MALA DEL PACIFICO
BLAS )
| B 1 | 48 | NAVIERA DEL PACIFICO
- 1 1 KOSMOS
3820 SAN BLAS Y 225 2 | 54 | NAVIERA DEL PACIFICO
MANZANILLO L]
l ! | 24 | MALADEL PACIFICO
I T Y KOSMOS
TOPOLOBAMPO Y | 197 | 1 | 48 | NAVIERA DEL PACIFICO
_______ ALTATA KM .
AGIABAMPO Y 148 | 1 | 24  NAVIERA DEL PACIFICO
TOPOLOBAMPO KM. | |
| GUAYMAS,MEDANO | 241 1 | 24 | NAVIERA DFL PACIFICO
| Y TOPOLOBAMPO KM, | !
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GUAYMAS Y 380 2 | 100 MEXICO Y ORIENTE
TOPOLOBAMPO KM.
TEPIC
3816 MAZATLAN Y SAN 135 1 | 144 | MALA DEL PACIFICO
BLAS
1 48 | NAVIERA DEL PACIFICO
1 12 KOSMOS
3820 SANBLAS Y 225 2 54 | NAVIERA DEL PACIFICO
MANZANILLO
1 24 MALA DEL PACIFICO
12 KOSMOS

FUENTE: Direccidon General de Correos, Informe del Director General de Correos al Sr. Ministro de
Comunicaciones y Obras Pablicas, 1909-1910, Tipografia Economica, México, 1911.
[ =

El cuadro 54 nos indica el numero de ruta, las oficinas instaladas en los puntos
terminales, la distancia en millas, el tiempo del recorrido en situaciones normales; el
numero de viajes al afio lo que nos hace ver el gran movimiento que habia y el nombre de la
compafiia. Estas rutas cubrieron lo principales puertos econdmicos del noroeste y por

consecuencia se demuestra la relevancia de los itinerarios cubiertos por rutas maritimas.

Otro factor importante que determiné la instalacién de las oficinas postales fue la
vecindad con los Estados Unidos, que ha tenido desde hace mas de cien afios gran influencia
en la economia del Noroeste, creandose a través de las décadas un dependencia bastante
marcada con respecto a las necesidades de los mercados estadounidenses. De ahi que el
Ferrocarril Sudpacifico se empezara a construir a partir de la frontera y hacia el sur, como
un apéndice de las lineas norteamericanas y como via para poder llevar al vecino pais las
materias primas que ya a fines del siglo pasado se explotaban en Sonora y Sinaloa. Otro
ejemplo tipico de la fuerza con que los factores del comercio internacional han actuado en
una zona, puede sefialarse el caso de los ramales ferroviarios que se construyeron para
exportar los recursos minerales de Cananea y Nacozari. En lo que se refiere a las Oficinas de
Correos, la region noroeste tenia la funcion de la salida de la correspondencia con un

encaminamiento adecuado como lo muestra el siguiente ejemplo:
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CUADRO 55. CLASIFICACION POR LA CUAL DEBERA HACERSE
LA CONSIGNACION DE PIEZAS CERTIFICADAS QUE,
PROCEDENTES DE MEXICO, SE DESTINEN A LOS ESTADOS DE
LA UNION AMERICANA.

"“ESTADOS DE LA UNION AMERICANA T

i 2 3 ) 4
ARKANSAS, DELAWARE., | CONNECTICUT. ALABAMA, | NEVADA,NUEVO
DIST. OF COLUMBIAN, MAINE, FLORIDA MEXICO
ILLINOIS, INDIANA, YOWA, | MASSACHUSETTS, |  GEORGIA, TERRITORY,
KENTUCKY,MARYLAND, | NEWJERSEY,NEW | TLOUSIANA, OREGON, UTAH,
MICHIGAN, MINNESOTA. HAMSHIRE, NEW | MISSISIPPI, WASHINGTON,
KANSAS, MISSOURI, YORK, NORTH WYOMING, INDIAN
NEBRASKA, NORTH PENNSYLVANIA, CAROLINA, TERRITORY,
DAKOTA, OHIO, SOUTH |  RHODE ISLAND, OKLAHOMA | ALASKA, ARIZONA,
DAKOTA, TENNESEE, VERMONT. TERRITORY, CALIFORNIA,
VIRGINIA, WEST VIRGINIA, SOUTH COLORADO,
WISCONSIN. CAROLINA. | IDAHO, MONTANA.
: TEXAS.
ESTADOS Y POBLACIONES DE OFICINAS DE CAMBIO
LA REGION NOROESTE. | _ o
BAJA CALIFORNIA. DISTRITO SUR. | (1)CAMBIC | (2)SAN | (3)SAN (4) SAN
DISTRITO NORTE(ENSENADA.EL | ENTRE | DIEGO, DIEGO DIEGO
CARRIZO, VALENTIN, ! TUUANAB. | CALIFOR- | CALIFOR- CALIFOR-
VALLECITOS, SAN FAUSTING, | CEA. NIA. NIA. NIA.
GUADALUPE, SAN JUAN DE DICGS, | i
CARRICITO, DESCANSC, MANSION, | !
VIENA, TECATE. SAUZAL.NEJL, |
JAPA, JACALITOS, REAL DEL
CASTILLO, ALAMO, LA TUNTA, LA |
HECHICERA, JUAREZ, AGUA |
DULCE, EL MANEADERC, SANTO | |
TOMAS, COLNET, SAN TELMO, SAN | ‘
RAMON, SAN QUINTIN, EL | 5
ROSARIO Y QJOS NEGROS [
SINALOA* NOGALES | NOGALES | NOGALES | NOGALES
SONORA* NOGALES | NOGALES | NOGALES | NOGALES
TEPIC* MEXICO MEXICO NUEVO CIUDAD |
| LAREDO | JUAREZ

FUENTE: Direccion General de Correos, Guia Postal de laﬂRegﬁblica Mexicana 1906,
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La explicacion es la sigulente:

La correspondencia destinada a cualquiera de los Estados de la Unién Americana, designados en la
columna (1), que se remita por conducto de la Oficina de Meéxico, la wecluira dicha Oficina de

Meéxico en la valija directa que confecciona para la Oficina de St. Louis Missour .

La correspondencia destinada a los Estados que se anotan en la columna (2), que se remuta por
conducto de la Oficina de México, la mchura dicha Oficina de México en la valya directa que

confecciona para la Oficiia de New York.

La correspondencia destinada a cuslquiera de los Estados que se anotan en las colummas (3) v{ 4),
se remitird a su destino, precisamente por conducto de la Ofictna  Mexicana de cambio

correspondiente, designada en las columnas respectivas que llevan los mismos numeros (3) y (4).

Las oficinas de correos establecidas en algin puerte de los Estados que llevan el signo (*) pueden

hacer también envios de correspondencia por medio de vapores que toquen en esos puertos.

En cuanto a la comunicacion extrarregional por via terrestre con el exterior del pais, por
ferrocarnl, tenemos: Tijuana con San Diego de los E. U. A(VER MAPA 4.3A). Nogales de
Sonora con su homonima del pais vecino. Naco, Sonora con Naco E. U. A. Agua Prieta Sonora
con Douglas E. UJ(VER MAPA 4. 3A). En estos itineranos se mstalaron oficinas postales en los
carros y terminales del ferrocarril, asi como en los lugares que interconectaban las poblaciones que

utilizaban los tradicionales medios de conduceidn con los tendidos ferroviarios
Lo referente a la comunicacién extrarregional con el exterior del pais por via maritima

tenemos que éstos itinerartos fueron los mas unportantes para la comunicacion del noroeste, no

solo con el pais, también con el extranjero como lo demuestran los siguientes datos (29):
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CUADRO 56. OFICINAS INSTALADAS EN LAS RUTAS NAVIERAS EN LA
COMUNICACION DEL NOROESTE CON EL EXTRANJERO.

RUTA PUNTOS EXTREMOS VIAJLS NACIONALIDAD COMPANIA
P.. B. CALIFORNIA
3496 ENSENADA Y S. FCO. EU.A. 12 | AMERICANA COSTA DEL
PACIFICO
3947 | ENSENADA Y S.DIEGO E.U. A. | 72 MEXICANA | DESARROLLO DE
' LA B.CAL
SONORA
3948 | GUAYMASY S.FCO,E.U. A. 12 | AMERICANA COSTA DEL
PACIFICO
3692 MAZATLAN Y S.FCO.,EUA 12 | AMERICANA COSTA DEL
PACIFICO
24 IDEM MALA DEL
PACIFICO
24 IDEM KOSMOS
3693 MAZATLAN Y PANAMA, 30 | AMERICANA MALA DEL
COLOMBIA PACIFICO

FUENTE: Direccion General de Correos, Informe del Director Gral. de Correas al Sr.
Ministro de Comunicaciones y Obras Piiblicas 1909-1910, México, op. cit.

El cuadro anterior nos da a conocer el numero de ruta, las oficinas instaladas en los puntos
extremos donde la oficina de origen corresponde al noroeste y las de destino que van tanto a los
E. U,, como al al sur del continente americano. Por consecuencia las rutas navieras nos sélo
comunicaron al noroeste o a esta region con el interior del pais, sino que sus itinerarios llegaban a

regiones econdmicas importantes del exterior del pais.

Resumiendo, tenemos que las oficinas postales de 1867 a 1883 no se encontraban cubriendo
en gran parte la regién noroeste debido a las dificultades administrativas del Servicio Postal; sin
embargo su presencia fue trascendente al no haber otros medios de comunicacién en la regién.
Para 1884 a 1900 con el auge que se les dio a las comunicaciones y transportes, las oficinas de
CorTeos mejoraron su presencia y su organizacion, apoyadas por las tradicionales medios de
conduccion de la correspondencia. En el periodo que va de 1901 a 1911, las oficinas postales no

solo se instalaron por donde pasaba el ferrocarril y las compafiias maritimas que priorizaron su
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paso por los principales centros mineros, de riquezas maritimnas, etc. para la comunicacion interna
y externa del noroeste, también se ubicaron en regiones aisladas por los accidentes naturales y
climaticos, lo que demuestra el papel relevante de la oficinas postales en la comunicacion del

noroeste.

146



NOTAS DEL CAPITULO 4.

(1) Katz puso en sus estudios esta division macrorregional, aunque ya habia sido sefialada

por otros autores, sin ser el eje central de sus estudios.

Katz. Fniedenck, La Servidumbre Asraria en México en la Epoca Porfiriana, Fra.

Meéxico, 1980

(2) Calderon. Francisco, "Los Ferrocarriles” en: Historia Moderna de México, Kl

Porfiriato, Vida Economica, Vol. VIL Parte 1, México, Hermes, 1965.

(3) "Disposicion de San Luis Potosi del 3 de septiembre de 1863". La Administracién

General de Correos forma un ramo de la Secretana de Relaciones exteriores y Gobemacion.

Hemandez. y Davalos Juan E., Directorio para las oficinas del servicio publico de

Correos de la Republica Mexicana., Ligeros apuntes para la historia del

establecimiento de Correos en México, sexta parte. Imprenta de José Maria Sandoval,

Meéxico, 1876, p. LXLIIL

(4) " Circular No. 3 de la Secretaria de Gobernacion del 20 de marzo de 1871”. Ibid.
pp. CXXV-CXXVI

(5)" Circular No. 1 de julio de 1872." Thid. pp. CXLI-CLL

(6) Los pormenores de los ramos, la forma de llevar los hibros v detalles, que aparecen en
éste importante y trascendental formulario y en disposiciones admuinistrativas posteriores
aclarandolo o reformindolo, se omiten por ser ajenos a los limites fijados para ésta

investigacién, con algunas aclaraciones y pequefias reformas estuvo vigente hasta 1833.
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(7) Administracion General de Correos, Informe presentade al C. Ministro de

Gobernacion por el Admor. Gral. de Correos 1877, Imprenta de Diaz de Leon y Whate,

Meéxaco, 1877. Documento No. 20

{8) "Circular del Ministerio de Hacienda del 30 de Agosto de 1874". Hemandez, vy

Davalos Juan E. op. cut. pp. CLXXV- CLXXVIL

(9) Instruccion a que debe arreglarse las fianzas que se otorguen en resguardo de las rentas
del Estado, v en cuya forma han dado de adimtirse y no en otra. Formulano de las escrituras
que deben otorgar los fiadores de las Administraciones y de mas empleados que tienen
manejo de caudales del erario del Estado, con algunas advertencias para los varios casos que
pueden ocurrir, todo con arreglo a la instruceion que se ha formado sobre la recepeion de

Hanzas.
Ibid. pp. CXXL,CXII, CXOLCXIV.

{10} Aparecen las mismas observaciones en:

Administracion General de Correos, Informe presentado al C. Ministro de Gobernacién

por el Admor. Gral. de Correos 1876,1877,1878,1879. op.cit.

{11) Dominguesz. Norberto. Estads que ouarda el Servicio Postal Mexicano al

inaugurarse en la ciudad de México el nuevo edificio de Correos, Tipografia de Bouligm

and Schrudt Sucesores, México, 1907, p. 200
(12) Admumstracidn General de Correos. Informe presentado al C. Ministro de

Gaobernacion por el Admor. Gral. de Correes 1874, 1875, 1876, 1877, 1878, 1879, 1880,
1881, 1882, 1883, op, cit.
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(13) ibid. 1879

(14) Administracién General de Correos, Codigo Postal de ia Republica Mexicana, su

reglamento vy tarifas, vigente desde enero de 1884, Tipografia Literaria de México,
Filomeno Mata Impresor, México, 1884.

(15) Cuadro realizado a partir de los datos de :

Administracion General de Correos, Guia _Postal de la Repiblica Mexicana 1889,
Tipografia Boulillgny and Schmidt Sucesores, México, 1889, pp. 207-209.

(16) La Unién Postal Universal surgié en 1874 en Bema, Suiza. Diaz acordé nombrar a
Gabino Barreda, ministro mexicano en Alemania, como su representante. A partir de esta
fecha, México ingresé a la UPU y Diaz elevd a rango de Ley la Convenciéon de este

Organismo Internacional que busca crear un correo mundial sin fronteras,

(17) Administracién General de Correos, Informe presentade al C. Ministro_ de
Gobernacién por el Admor. Gral. de Correos 1877, ibid. p. 16.

(18) Rosenzweig, Fernando, "El desarrollo econdémico de México de 1877 a 1911, en:

Enrique Cardenas (Comp.) Historia Econémica de México, F. C. E., México, 1992, p. 52.

(19) Administracion General de Cormres. Cadigo Postal de la Republica Mexicana,
Tipografia Literaria de México, Filomeno Mata Impresor, México, 1895.

(20) En las Leves de Ingresos y Presupuestos de Egresos, de los afios 1884 a 1913, se

podré constatar lo que se asienta aqui.

(21) Construccion de las Oficinas Postales, como se sefiala en nuestros objetivos, tomados
de:
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1886,1887,1889, Tipografia Bouligny and Schmidt Sucesores, México.

Administracion General de Correos, Informe presentado al C. Ministro de Gobernacidn

por el Admor. Gral. de Correos 1884,1886, op. cit.
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Schmidt Sucesores, México, Varios afios.

(22) Admnistracion General de Correos, Guia Postal de la Repiiblica Mexicana, op. cit.

pp. 35-36.

{23) Secretaria de Comumcaciones y Obras Piiblicas, Memorias de la SCOP dei 1o, de

julio de 1904 al 30 de julio de 1905, pp. 157-158.

(24) Dareccion General de Correos, Boletin Postal de ia Direccidn Gral. de Correos de

los Estados Unidos Mexicanos, suplemento al No. 5, Noviembre de 1907, México, op. cit.

p. 318
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Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas, Anales de la SCOP 1902-1908.

Direccion General de Correos, Boletin Postal de la Direccion General de Correos de los

fistades Unides Mexicanos 1901-1911, op. cit.

Direccion General de Correos, Itinerarios de las Rutas Postales de la Republica

Mexicana, Tipogratia de Bouligny and Schrodt Sucesores, México, 1901,
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Direccion General de Correos, Guia Postal de Ia Republica Mexicana, 1901-1911, op cit.

Direccion General de Correos, Cartas Pastales de: Sinaloa, Sonora, Baja California,

Navyarit, Mexico, 1908.

(26) Datos recopilados en:

Direccion General de Correos, Informe del Director General de Correos al Sr. Ministro

de Comunicaciones v Obras Publicas, 1989-1910, Tipogratia Econémica, México, 1911

(27) Ibid.

{28) Direce1on General de Correos, Guia Postal de 1a Repablica Mexicana 1906, op. cit.

(29 DATOS RECOPILADOS EN:

Direccion General de Correos, Informe del Director Gral de Correos al Sr. Ministro de

Comunicaciones v Obras Pablicas 1909-1910, Meéxico, op. cit.
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OFICINAS POSTALES DE 1867 A 1883 (COMPLEMENTO DEL MAPA 4.1)

BAJA CALIFORNIA |

SONORA

SINALOA

TEPIC

1. SAN BARTOLOME. 2. [
|
i

PURISIMA. 3.
COMANDU. 4. LORETO.

S SANLUIS. 6.

|
i
|
\
’)
!
i

TRIUNFO. 7. |
MIRAFLORES. 8.
SANTIAGO. 9. SAN

LUCAS. 10. SAN JOSE.. |

1.PIQUITO. 2. CABORCA. 3.
TUBUTANA.4. SAN ANTONIO. 5.
ANGELES. 6. HORCASITAS. 7
RAYON. 8. OPODEPE. 9.
BABIACORA. 10. ACONCHI 11.
HUEPAC. 12. BONAINICHE. 13.
ARIZPE. 14. PESQUEIRA. 15. LA
PALMA 16. NACORI 17 PIMAS.
18. QUIRIEGO. 19. SAN
ANTONIO. 20. CEDROS. 21.
SOYAPA. 22. BAROLLECA. 23.

BRONCES.

1. ALTATA. 2.
PANUCO. 3.- COPALA.
4. CONCORDIA. 5.

UNION. 6. ROSORIO.

1. ESCUINAPA. 2.
SANTIAGO. 3.
COMPOSTELA. 4.
IXTLAN.

5. AHUACATLAN. 6.
ATENGUILLO. 7. SAN
SEBASTIAN. 8.
YAPALA. 9.
TOMATLAN. 10.
CUALE. 11.TALPA. 12.
UNION DE TULA. 13.
TECOTOTLAN. 14
COCULA. 15
AUTLAN. 16.
TAPALPA. 17.

TENUMASTLAN.
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OFICINAS POSTALES DE 1884 A 1900 (COMPLEMENTO DEL MAPA 4.2}

PENINSULA DE SONORA. SINALOA TEPIC.
BAJACALIFORNIA.

1. SANTA AGUEDA. 1. ADUANA 2. 1-COPALA. 2. | 1 IXCUINTLA 2.
2. SAN JOSE. 3. AGIABAMPO. 3. PANTICG. 3. TUXPAN. 3.
COMANDU. 4. SAN - BAYORECA. 4. CEDROS. 5. | FLOTA. 4. AHUATLAN. 4.

IGNACIO. 5. MINAS NUEVAS. 6 GUADALUPE DE |  AMATLAN. 5.
LORETO. 6. MORAS. 7. NAVOIOA. 8. LOSREYES. 5. | COMPOSTELA.6-
PURISIMA. 7. QUIRIEGO. 9 BADIRAHUATO. IXTLAN.
MIRAFLORES 8 | PROMONTORIOS. 10. 6. QUILA. 7.
SAN ANTONIO. 9. | ROSARIO. 11. ATIL. 12, CHOIX. 8.
SANTIAGO. 10. | CABORCA. 13. AQUITOA. | HIGUERA DE
TODOS SANTOS. 11. 14. PITIQUITO. 15. ZARAGOZA. 9.
TRIUNFO. 12. REAL |  QUITOVAQUITA. 16, CAPIRATO. 10
DEL CASTILLO. 13. | SASABE 17 TUBUTANA. 18.| PERICOS. 11.
SAN TELMO. 14. NORIA DE VALLES. 19 PLAYA
SANTO TOMAS. | ACONCHI 20 BABIACORA. | COLORADA. 12.

21 BACUACHIC. 22
FRONTERAS. 23 HUEPAC.
24 BRONCES 25 SAN
JAVIER. 26. SAN
MARCIAL. 27 TECORIPA.
28. SANTA CRUZ. 29.
IMURIS. 30. SAN PEDRO
PALOMINAS. 31. BABISPE.
32. BATUC. 33.
GRANADOS. 34,
ARIVECHL 35. MULATOS.
36. TACUPETO. 37.
TRINIDAD. 38. ANGELES.
39. HORCASITAS. 40 .
OPODEPE. 41. RAYON. 42.
SAN ANTONIO DE LAS
HUERTAS. 43. SOYAPA. 44.
VILLA PESQUEIRA. 45.
SARIC. 46. BANAMICHI. 47.
TORRES. 48. SANTA ANNA.

ESCUINAPA. 13.
PLOMOSAS. 14.
JOCUIXTITA. 15.
BACUBIRITO. 16.
BRECHA. 17.
NORIA. 18.
UNION. 19. SAN
JAVIER. 20. SAN
JUAN. 21.
IXPALINO.

49 NACORIL |
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RUTAS POSTALES DE 1901 A 1911 (COMPLEMENTO. MAPAS 3.3A Y 3.3B)

PENINSULA DE BAJA
CALIFORNIA.

SONORA.

SINALOA

TEPIC.

1. REAL DEL CASTILLO.
2.ALAMO. 3. SAN
TELMO. 4. ROSARIO. 5.
SANTA CATARINA. 6.
CALILMALLL 7.- SAN
IGNACIO. 8.- PURISIMA.
9.- LA MISION. 10.-
BAHIA DE MAGDALENA.
11.- MEZQUITITO. 12.
SAN ANTONIO. 13.
BELLA VISTA. 14.
SANTIAGO DFE LAS
CASAS. 15. MIRAFLORES.
16. SANTA CATARINA.
17.- CABO SAN LUCAS.

|

t

|

1. CABORCA, 2. PITIQUITO. 3.
OQUITOA. 4. ATIL. 5. TUBUTAMA.

6. REFORMA. 7. SARIC. §. CIENEGA.

9. LA YAQUL 10. SANTA CRUZ. 11,
IMURIS. 12. SAN IGNACIO. 13.
CUCURPE. 14. TUAPE. 15,
OPODEPE. 16. RAYON. 17.
HORCASITAS. 18. PESQUEIRA. 19.
SERIS. 20. CHIVATERA. 21.
FRONTERAS. 22. COL. MORELOS.
23. COS. 24. BACOACHI. 25.
CHURINIVARI. 26. NACOZARI. 27.
CUMPAS. 28. YECORL 29,
TEPACHIC. 30. GRANADOS. 31.
HUASABAS. 32. HUASABAS. 33.
BACADEHUACHIC. 34. NACORI
CHICO. 35. BASERAC. 36, BAVISPE,
37. COL. OAXACA. 38. PILARES DE
TERAS. 39. NACORI GRANDE. 40,
MAZATLAN. 41. SAN JOSE DE
PIMAS. 42. MARCIAL. 43,
TECORIPA. 44. SAN ISIDRO. 45.
SUAQUI GRANDE. 46. SAN JAVIER.
47. LA BARRANCA. 48. SAN
ANTONIO DE LA HUERTA. 49.
ONAVAS. 50. LA DURA
(CONCENTRACION). 51. TEPOCA.
52. LA BUFA. 53. SANTA ROSA. 54.
TRINIDAD. 55. GUISAMOPA. 56.
TACUPRTO. 57. ARIVECH]. 58.
BATUC. 59. SUAQUL 60.
BACANORA. 61. TARACHL. 62.
MULATOS. 63. YECORA. 64.
MOVAS. 65. NURL 66. CUMURIPA.
67. BUENAVISTA. 68. EST. ORTIZ.
69. SAN JOSE DE GUAYMAS. 70.
LAS GUASIMAS. 71. POTAM. 72.
MEDANO DE LOS ALGODONES. 73.
BACUM. 74. ROSARIO. 75.
QUIRIEGO. 76. BAYORECA. 77.
ECHOJOA. 78. HUATABAMPO. 79.
PROMONTORIOS. 80. ADUANA. 81.
BUENAVISTA. 82. AGIABAMPO. §3.
ESPERANZA.

1. AGUA CALIENTE DK
BACA. 2. CHOIX. 3.
TERGOUE. 4. HIGUERA
DE ZARAGOZA.. 5.
AHOME. 6. MOCHIS
COLONIA. 7. MOCHIS
HACIENDA. 8.
MOCHICAHUL 9.
YECORATO. 10. SAN
JOSE DE GRACIA. 11.
ROSARIO. 12. GUASAVE.
13. CIENEGA. 14.
BRECHA. 15. SALITRE.
16. ANGOSTURA. 17.
PLAYA COLORADA. 18.
BACUBIRITO. 19. SAN
LUIS CONZAGA. 20.
COMANITO. 21.
PERICOS. 22.
NAVOLATO. 23. SAN
JOSE DE LAS BOCAS. 24.
SANTA CRUZ. 25. SAN
LORENZO. 26. QUILA.
27. ABUYA. 28. LIMON.
29. SAN JUAN. 30.
LIMON. 31.QUELITE. 32.
SAN MARCOS. 33.
NORIA. 34. CAPULR. 35.
SAN AGUSTIN. 36.
TEPUXTA. 37. VERDE,
38. CACALOTAE. 39.
ESCUINAPA. 40.
CHAMETLA. 41. SANTA
LUCIA

1. SAN JOSE. 2. SAN
FELIPE. 3. SAYULA. 4.
CAMALOTITA. 5. AGUA
VERDE. 6. TECOALA. 7.
QUIMICHIS. 8. SAN
FELIPE. 9. ROSA
MORADA. 10.
MEXCATITLAN. 11.
SENTISPAC. 12.
MINERAL DEL
ZOPILOTE. 13.
NAVARRETE. 14.
JALISCO. 15. JALA. 16.
JAZMINES. 17. SAN
PEDRO LAGUNILLAS.
18. SANTA MARIA DEL
ORO. 19.BARRANCA
DEL ORO. 20
GARABATOS. 21.
AMATLAN DE LAS
CANAS. 22. YESCAS.
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CAPITULO 5o.



CAPITULO QUINTO.
MATERIA POSTAL TRANSPORTADA EN LA
REGION NOROESTE DEL
PAIS: 1867-1911.

La contribucién del Servicio Postal Mexicano como factor de comunicacion regional y
nacional fue de suma importancia debido a que las rutas postales v oficinas instaladas
transportaron la materia postal, tanto en zonas desarrolladas economicamente como en las
marginadas. Esta infraestructura postal comunicod al noroeste y se apoyo a los modemos

medios de transporte como el ferrocarril, como lo sefialamos en los capitulos anteriores.

Lo anterior se debid, entre otros aspectos, a que los medios de comunicaciones como el
telégrafo, la radiotelegrafia v el teléfono todavia no estaban en su apogeo, lo que hizo que el
Correo fuera un medio de comunicacién necesario en la regién. Por consecuencia es
indispensable presentar un estudio de la historia de las comunicaciones, para darle al Correo

su valor; dicho estudio lo presentamos a continuacién.

En 1851 se inauguré el primer servicio telegriafico entre la capital de la Republica v
la poblacién de Nopalucan, en Puebla, en una distancia de 187 km. y 720 m. El 5 de mayo
de 1852 se prolong6 la linea hasta el puerto de Veracruz, enlazando las ciudades de
Nopalucan, San Andrés Chalchicomula(hoy Ciudad Serdan), Puebla, Orizaba y Cordoba, en
una longitud total de 408 Km. En esa fecha se cursaron los primeros mensajes entre
Veracruz y Orizaba, y por dificultades técnicas hasta el 19 del mismo mes entre la capital y
el puerto. Mas tarde el trazo de la ruta se cambié por Jalapa. La cobertura del telégrafo no

tenia todavia presenciaen el noroeste.
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En marzo de 1867 el presidente Juarez decreto la federalizacion de los telégrafos que,
desde su nacimiento, venian funcionando por medio de concesiones privadas. La primera
Direccién General de Telégrafos se cre6 en 1878 v en 1881 se inaugurd el servicio por cable

submarino entre Veracruz-Tampico y Brownsville.

Meéxico trataba de comunicar al pais por medio del ferrocarril; el telégrafo empezaba a
Hegar a ciertas regiones, pero no tenia cobertura en Sonora, Sinaloa, Tepic y la Peninsula de
Baja California; en este contexto el invento registrado por Alejandro Graham Bell el 10 de
marzo de 1876 tuvo su primer experimento en el pais en 1878 al establecerse la
comunicacion telefonica entre la capital del pais y la comusaria de Polhicia de Tlalpan,
Distrito Federal. En este mismo afios se otorgé el primer permiso oficial para que el servicio
telefonico se estableciera en la ciudad de México; Alfredo Westrup y Compaiiia instalaron la
primera red para unir telefonicamente las seis comisarias de policia con la Inspeccion
General, a ésta con el despacho del gobemador del Distrito Federal, y el de éste funcionario
con el del ministro de Gobernacion. En 1883 se establecio la primera conferencia telefénica
internacional entre Matamoros, Tamaulipas y Brownsville, Texas, y para 1888 aparecian

registrados 800 suscriptores en el primer Directorio Telefonico que se publicé en México.

Para 1890 la Compaiiia telefonica Mexicana contaba ya con 1,100 suscriptores en la
capital de la Republica y en otras ciudades del pais, v en 1893 daba servicio en la Monterilla
y Santa Isabel (en la ciudad de México) ademas de las centrales de Puebla, QOaxaca,
Guanajuato, Leon, Querétaro, Guadalajara, Zacatecas, San Luis Potosi, Saltillo y Monterrey.
En 1904 se instaurd el servicio de larga distancia, en combinacién con las lineas telegraficas
tederales, en los estados de Durango, Coahuila v Nuevo Leén. Entre 1908 v 1910 la
Empresa Telefonica Woessner extendié sus servicios en el not ‘e del pais, sobre los estados
de Coahuila y Durango. En este recuento podemos damos cuenta el aislamiento telefonico

del noroeste.
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La radiotelegrafia o telegrafia sin hilos fue introducida al pais en 1902. Ese afio la
Direccion General de Telégrafos instald las primeras estaciones radiotelegraficas mexicanas
que unieron Santa Rosalia, en Baja California, con Cabo de Haro, en Sonora. Con las
anteriores experiencias se instalaron las estaciones radiotelegraficas de Cerritos, Sinaloa y
San José del Cabo, en Baja California; uniéndose las lineas terrestres de San José del Cabo
y la Paz(1). Podemos observar que la radiotelegratia tuvo penetracion en la comunicacion del
noroeste pero hasta entrado el siglo XX, ademas que el medio de comunicaciéon como el
Correo es factor de mayor importancia por transportar no solamente mensajes, sino
periodicos, revistas, libros, mercancia con o sin valor comercial, bultos postales, giros

postales, etc. para todo el publico, de ahi la relevancia del Servicio Postal en estos aflos.

El Correo pudo comunicar al interior las subrregiones que se crearon, sefialadas por
Angel Bassols Batalla (2) que son: Baja California. 1. Tijuana Tecate. 2. Valle de Mexicali.
3. Ensenada 4 Desierto de Vizcaino-Santa Rosalia. 5. Valle de Santo Domingo-La Paz. 6.
Valles del extremo Sur de Baja California. Sonora. 7. Valle de San Luis Rio Colorado. 8.
Costa de Sonora-Hermosillo. 9. Nogales-Cananea. 10. La Montafia de Sonora. 11. Valles del
Yaqui y Mayo. Sinalea. 12. Bajo Valle del Fuerte-Los Mochis 13. Valles centro de Sinaloa-
Cubiacan. 14. Valles sur de Sinaloa-Mazatlan. Tepic. 15. Norte de Tepic. 16. Sierra de
Tepic. 17. Valles centro y sur de Nayarit-Tepic(ver anexo 5.1).

Después de éste analisis que nos demuestra la presencia del Correo en el noroeste, y
que retomaremos mas adelante para apoyar la comprobacion de nuestra hipotesis, a
continuacion abordaremos la transportacion de la materia postal en los tres subperiodos
planteados en esta investigacion: de 1867 a 1883, de 1884 a4 1900 y de 1901 a 1911.
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3.1. MATERIA POSTAL TRANSPORTADA DE
1867 A 1883.

Antes de 1iniciar este apartado queremos aclarar que en cuanto a la transportacién de
correspondencia se refiere, la mayoria de los diferentes documentos consultados no
proporcionan mayores indicadores numericos para crear series de datos de todos los servicios
mencionados, por lo que nos apoyamos de los datos cualitativos para comprobar nuestra
hipotesis. De dichos datos, son de importancia los que se refieren a la matenia postal

prohibida, por lo que lo seflalamos como antecedente.

MATERIA POSTAL PROHIBIDA PARA CIRCULAR.

Los principales hechos historicos que repercutieron en el tratamiento de la materia
postal transportada data de las ordenanzas de correos de 1794, que en téminos generales
estuvieron vigentes hasta el 31 de diciembre de 1883, pero sufrieron modificaciones en
varios puntos, como es el caso de los ARTICULOS PROHIBIDOS; por ejemplo tenemos
los cambios surgidos por el Decreto del 16 de diciembre de 1851 que enumerd los objetos

que, sin contravenir a las Ordenanzas, pudieran conducirse en las valijas(3).

Lo que no tenia problemas para admtirse eran los "penddicos, cuadernos, folletos,
devocionarios, libros a la ristica, calendarios, taretas, anuncios, avisos o circulares
comerciales, billetes de loteria, impresos diversos en cartén, vitela o lienzo, papel de
misica”, no se indicd cual deberia ser el contenido de las valijas, pero se supone era todo lo
descrito. Por otro Decreto del 12 de junio de 1855(4), considerd como articulos admisibles a

las "Muestras sin valor”.

La Ordenanza General de Correos de 1794(5), que continué vigente hasta 1883
prohibid:



19 "..dinero, alhaja ni otra cosa que no sea papeles. Y para evitarlo, es mi
voluntad que cualquiera carta o pliego que a su tacto demostrare contener dinero
o alhajas, se abra a presencia del Administrador y oficiales, y extraiga con
aplicacion a la misma Renta, y se quede desde luego la carta, si no fuese de

importancia..."

20 "lgualmente prohibido que en las balijas de la correspondencia se introduzcan

o lleven dinerqa, alhajas u otros géneros extrafios a la correspondencia...”

MATERIA POSTAL LIBRE DE CIRCULAION.

CARTAS.

En este perfodo el movimiento de cartas que se refiera a la comunicacion epistolar
entre retnitente y destinatario no fue muy amplio por los altos costos de los portes, entre otros
factores, sin embargo mantuvo siempre expectativas de crecimiento en la regiéon noroeste
como lo demuesiran los sigmentes indicadores que corresponden a las afios donde se

encontrd mformacion.

Mazatlan, Sin. transportd de 1872-1873, 52180 piezas sin variar en consideracion
esta musma cifra para 1876-1877. La Paz, P.B.C. transporto en la primera fecha 2112 piezas
v para la segunda 2775, Tepic transportd en la primera fecha 182350 piezas v para la segunda
22594, Ures, Son. transporto para la pnmera techa 22338 piezas v para la segunda 32463,
El mcremente para La Paz fue del 31.39%, para Tepic el incremento fue del 23 80% vy para

Ures el crecimiento fue del 45.33% (ver anexo 5.2).

De las cartas del extenior, se recibio por Guaymas, Altar y Magdalena 4080 piezas
en la prumera fecha y en la segunda 11652, De La Pax, en la primmera fecha se recibieron
8025 prezas v en la segunda dismunuyo a 673. Mazatlan,, en la primera fecha recibio 8025
piezas v en la segunda fecha aumento a 14707, San Blas, en la primera fecha recibié 403

piezas manteniendo estas cifras en la segunda (ver cuadro 5.2). Estos datos nos indican el
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crecimiento de la correspondencia recibida del exterior al noroeste, en el caso de los puertos
de Guaymas, Altar y Magdalena fue del 185.59%, para La Paz la disminuciéon fue del
91.61% vy el incremento de Mazatlan fue del 83.26 %.

Los anteriores movimientos 1.os prucban que a pesar de las deficiencias que se tenian
en los aflos de la Republica Restaurada los resultados de la participacion postal fueron

pOSItIVOS.

BULTOS POSTALES.

Por otro lado el movimiento de los bultes, que se refiere a la transportacion de
mercancias, eran conducidas por "conductas”, que eran cincuenta o mas mulas y asnos,
acarreando minerales desde los lejanos reales de minas y que, tocando distintas poblaciones,
llegaban a las capitales de las provincias, a la ciudad de México o a los puertos de Veracruz,
Tampico, Acapulco, San Blas, ruta de comumcacién del noroeste con el centro como lo

vimos en los capitulos anteriores.

Los bultos postales tenian una minuscula participacion; sin embargo, establecida la
empresa de Diligencias Generales, dirigida por Anselmo Zurutuza, concesionana del Correo
desde mediados del siglo pasado, trajéronse bultos cada dia en mavor cantidad. Esta
stuacion durd hasta el establecimiento de los tferrocarriles en ultima veintena del siglo
pasado. Fue a traves de este nuevo medio de conduceidén que, el transporte y la entrega de los
bultos adquinié su verdadera significacion como un servicio orgamizado vy efectivo por medio
del Correo. En relacion a este tipo de correspondencia no hay datos estadisticos debido a la
falta de modernizacién de los sistemas administrativos-contables, por lo que tenemos que
valernos de los siguientes datos cualitativos para reafinnar la trascendencia postal planteada

en la hipdtesis:

Los relatos que nos dejaron los viajeros que nos visitaron en el siglo XIX, entre ellos el

aleman Mayer Brantz, el francés J. C. Beltrami, los norteamericanos J. R. Poinset y Albert
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M. Guilhan(6), aunque dispares en otros aspectos, estan acordes en los estuerzos del
Servicio Postal para comunicar. En igual forma se expresan Melchor Ocampo, Guillermo
Prieto, Ignacio Manuel Altamirano, Alfredo Chavero, Manuel Payno(7) v otros escritores
que nos dejaron interesantes v vivos relatos de sus wviajes por el territorio nacional desde lo

afios treintas a los setentas del siglo pasado.

IMPRESOS.

En lo referente a los impresos; que se refiere a publicaciones no periddicas, folletos,
impresos ¢ manuscntos, planos, escritos a maquina, mimeografo o manuscritos; tueron
transportados de 1872-1873 a 1876-1877 los siguientes: Mazatlan, Sin. en la primera
fecha 24230 y en la segunda se mantuvo ese ritmo. La Paz, P.B.C. en la primera fecha 3039
y en la segunda aumento a 4267. Tepic en la pﬁmera fecha 3512 v en la segunda aumento a
10812. Ures en la pnimera 16743 y en la segunda aumentoé a 34620. De la correspondencia
recibida del exterior tenemos que Guaymas, Altar y Magdalena en la primera fecha 1159y
en la segunda aumenté a 1796. La Paz en la primera fecha 1375 y en la segunda aumento a
1796. Mazatlan en la prirnera 9584 v en la segunda se mantuvo. San Blas en la primera 287
v en la segunda, también, se mantuvo (ver anexo 5.2). El incremento de transportacion de la
correspondencia fue del 40.41% en la Paz, del 207.86% en Tepic, del 106.77% en Ures. De
la correspondencia recibida del extenor tenemos el aumento del 54.96% en Guaymas, Altar y

Magdalena, del 30.62% en la Paz.

PUBLICACIONES PERIODICAS.

De las publicaciones periodicas tenemos que son periodicos, revistas, magazines
culturales, etc.;  habian alcanzado gran importancia, las diversas disposiciones
admnistrativas que se sucedieron asi lo demuestran, pues ya para mediados del siglo XIX el
periodismo habia alcanzado gran difusion e unportancia en el pais. Sin embargo, en 1868 se
desatd una campaiia de prensa contra el Correo por pérdidas v extravios de periddicos. La
oposicién fue tanta, que obligd a declarar a la Secretaria de Relaciones Exteriores v de

Gobernacion, de la cual dependia el Correo, que por acuerdo del Presidente, los extravios de
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los envios postales, ast como la ruptura de las fajillas que contuvieran periodicos, se
comprenderian dentro del delito de violaci6n a que se referia el Articulo 25 de la
Constitucion vigente, que era la de 1857, v a expedir las mstrucciones para hacer practica tal

disposicion(8).

La circulacién de 25 penodicos en el noroeste representaron un gran medio de
comunicacion cuyos antecedentes vienen desde el 3 de agosto de 1858 cuando se dispuso
que los envios de pertddicos se franquearan simplemente marcindoles con el Sello Negro
(9). A estas disposiciones sucedieron otras, enire las cuales la de mayor mmportancia fue la
Circular de 12 de agosto de 1871(10), ordenando que los giros se hicieran de la
Admunistracién General a las Principales, v de éstas a las Oficinas Subalternas por medio de
libranzas con el papel sellado correspondiente, a cargo de sus corresponsales o agentes,

mediante el cobro de un premio convencional y proporcional.

Bajo estas bases se hizo el Servicio hasta el 22 de octubre de 1874(11), en que se
regulariz6 la tramitacidén de las Libranzas. Se establecid una cuenta especial de tondos de
periodistas v se limitaron los plazos en las oficinas de Correos por el cobro y devolucion de
las hibranzas referidas. Las publicaciones periddicas registradas en el afios de 1878 en la

region noroeste fueron las siguientes (12):

Principal de Mazatlan.
Mazatlan: 1. ¥1 Monitor del Pacitico. 2. El Occidental.
Culiacan: 1. El Estado de Sinaloa. 2. Boletin de Bévalos.

Rosario: 1. La Sombra de Cristerna. 2. El Colibri.

Principal de La Paz.
La Paz: 1. La Baja California. 2. El Faro. 3. Boletin Oficial. 4. La Nueva Era. 5. La
Sombra de Guerrero. 6. El Zancudo.

Mulege: 1. E1 Semanal. 2. La Campana.
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Principal de Tepic.

Tepic: 1. Peniédico Oficial. 2. El Aguijon.

Principal de Ures

Hermosillo: 1. La Nueva Era. 2. La Opiuon Publica.

Guaymas: 1. El Independiente. 2. .a Prensa. 3. El Municipio. 4. E]l Eco de Occidente.
5. El Tonto.

Alamos: 1. La Voz de Alamos. 2. El Pueblo.

CERTIFICADOS.

Por lo que se refiere a las cartas o sobrescritos y phegos llamados certificados, que
consiste en darle un nomero de control a la pieza para su reclamacion en caso de pérdida o
tardanza. Este servicio se recibia en las rejas respectivas de las oficinas de correos, y después
de haber pagado por su porte o franqueo se anotaban en libro destinado a ello con los
pormenores necesarios para su cabal conocimiento; se les expedia enseguida, al interesado,
la constancia respectiva para que a su tiempo pudiera reclamar el sobre Certificado con el
recibo de la persona a quien iba dingida, sellados como marcaba la Ordenanza de 1794 con
la marca o impronta de CERTIFICACION, haciendo cargo a la Administracion que debia
recibirlos, cuya oficina devolvia la cubierta de los sobrescnitos o phiegos con la constancia de
su entrega al destinatario, y anotando en dichas facturas la devolucion de los mencionados
sobrescritos, con cuyo procedimiento se comprobaba el cargo y descargo de esta clase de

piezas(13).

S1 no acudiesen a la oficina m se hallaren las personas a quienes iban dingidas, no se
devolverian hasta que por "aviso" del Administrador, los duefios los pedian o recogian. Asi
se trataba de ewvitar quejas que "debilitan la confianza publica" y la responsabilidad de la
Administracién que los despacho. Incurrian en sanciones los Administradores de las oficinas
por falta o extravio de sobrescritos y pliegos Certiticados, guiandose por los dispuesto en el

ordenamiento legal mencionado.
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Con el objeto de dar seguridad a los sobrescritos Certiticados y para su mayor control,
conociendo con prontitud él tramo de camino a donde pudieran haberse extraviado, y para
evitar la duplicacion de cargos de una a otras Administraciones en las facturas particulares
de las correspondencias, los Certificados se escalaban asi: México, a Querétaro, cuya
Administracion tenia la obligacién de revisar los Certificados con la factura especial de
escala, y con su wisto bueno la devolvia a México a vuelta de correo. De Querétaro a
Guanajuato, por una via, 0 a San Luis Potosi por otra, cuyas Administraciones hacian la
misma remision y devolvian en 1gual forma las facturas a Querétaro, y ast sucesivamente en
todos los puntos de la "carrera" respectiva(14). En el movimiento de correspondencia
certificada tenemos que de 1875-1876 a 1876-1877, Mazatlan tuvo 176 en la primera fecha
manteniéndose en la segunda. La Paz en la pnmera tuvo 33, también manteméndose en la
segunda. Tepic 24 en la primera v manteniendo, de igual manera, el nimero en la segunda.
Ures 224 en la primera v aumentando a 301 en la segunda lo que corresponde un incremento

del 34.28% (ver anexo 5.2).

GIROS POSTALES.

Otra matena postal transportada tueron los giros pestales que consiste en un servicio
donde se envian documentos cobrables por el destinatano, ya que dinero en efectivo no era
admitido en las oficinas postales. Aunque no hay datos estadisticos de el recibo, despacho y
entrega de este servicio, podemos constatar su trascendencia al ser una original wnovacion
en el Correo Mexicano v que fue retomado por el Correo de otros paises Este servicio se
reglamenté e implant6 por la importante Circular de la Secretaria de Gobernacién del 12 de
agosto de 1871 que deci'a(lS):

"...que el Correo puede ser muy bien una oficina de cambio seguro para los
editores de publicaciones, pero sin perjudicar sus intereses, cuya seguridad puede
extenderse a aquellas personas pobres que teniendo alguna pequefia cantidad que

cambiar por la misma cortedad de la suma se le dificulta conseguir en la plaza la



situacion que pretenden, con lo cual se prestara un servicio a la clase pobre y

laboriosa de nuestra sociedad."

Y ordend en su articulo 110. que:

" Cuando alguna persona quiera cambiar una cantidad pequefia de dinero, la
entregari en la Administracién de Correos respectiva, recogiendo de ella el
recibo correspondiente, ¢n cuyo documento se expresari la cantidad que recibe,
la oficina que le debera pagar, ¢l nombre de la persona que la entregue, y el de la
que deba recibir. Este cambio sélo se podri admitir por ahora hasta por

veinticince pesas "

El sisterna bancario de giros establecio en el Servicio Interior tenia por objeto facilitar
la manera de situar, a través de sus oficinas, pequefias cantidades de dinero hasta § 100.00
en Giros Ordinarios; v sin hmitacion en Giros Extraordinarios, mediante un pequefio premio
por el cambio de situacion. Este servicio, nuevo para el publico, se vio entorpecido en un

principio debido al estado de inestabilidad que vivia el pals

En el Servicio Internacional se celebraron convenios especiales con Alemama, Estados
Unidos, Francia, Gran Bretafia, Cuba y El Salvador, para girarse reciprocamente por medio
de "ordenes postales” hasta determinada cantidad, mas o menos a un equivalente de $200.00
a 100 doélares, cuando nuestra moneda estaba a dos por une con relacion a la

norteamericana.

Como lo vimos en los capitulos antenores, este periodo fue la base para el crecimiento
postenior del Correo. En estos afios todavia el Correo no era considerado un Servicio Publico
por lo que los portes de la materia postal era alto en comparacion con la extranjera. Aunado

a lo anterior tenemos la violacién y robo de la correspondencia ast como
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" los males que pesaban sobre los pueblos de occidente, con la continua
destruccion de las correspondencias por los sublevados de Tepic, dispuso que la
balijas destinadas a Sonora, Sinaloa y Baja California caminaran por la via de

Durange, que aunque mas dilatada presta mayor seguridad (16)”.

Otros aspecios ajenos al servicio de Correos son la mala direccidén puesta por los

usuAarios asi como:

"la perniciosa costumbre pues asi puede calificarse la idea adoptada en varias
entidades federativas de estar cambiando o adicionande los nombres de los

lugares, sin provecho algune practico para las poblaciones(17)."

La transportacion de la correspondencia tradicional como: 1. Cartas y tarjetas postales,
ya sea a particulares o de negocios; 2. Las publicaciones peniddicas, de gran alcance de
comumicacion; 3. Los nuevos servicios que, fueron aportacion para el mundo como los giros
postales y; 4. La comrespondencia certificada, que le daba mayor seguridad a la entrega de
ésta, fue el trabajo desarrollado por el Correo. A pesar de los factores internos y externos el
Correo cumplio¢ su papel de comumnicar a la regién al interior y con el extenior, al despachar y
recibir la materia postal. Para demostrar lo anterior, se puede ver el movimuento de la
matena postal, que aunque no tuvo incremento fuerte se mantuvo siempre hacia adelante.
Los lugares de despacho y recepcion de matena postal fueron los puertos de Mazatlan, La
Paz, el corredor de la region noroeste con el resto del pais como lo fue Tepic y; una zona
eminentemente minera como Ures. También podemos observar que los puertos de Guaymas,
Altar, Magdalena, La Paz, Mazatlan vy San Blas fueron los mas importantes para el recibo
del Correo con el exterior. Enseguida abordaremos la matenia postal transportada de 1884 a

1900.



5.2. MATERIA POSTAIL TRANSPORTADA DE
1884 A 1900.

En este periodo no se encontraron datos cuantitativos especificos para comprobar el
crecimiento en la transportacion de la correspondencia en el noroeste; sin embargo para
comprobar el crecimiento en la prestacion de los servicios postales, como lo mencionamos en
nuestra hipotesis, aplicaremos el meétodo deductivo al analizar los datos nacionales y
relacionarlos con el noroeste, objeto de nuestro estudio. Como antecedente de la circulacion

de la correspondencia es preciso sefialar, la correspondencia prohibida.

MATERIA POSTAL PROHIBIDA PARA CIRCULAR.

Respecto a los articulos prohibidos, el Codigo Postal de 1883(18) hizo una
enumeracion clara v precisa, prohibiendo el envio, transporie y entrega de objetos que
causaran derechos aduanales, billetes de banco, cheques al portador, monedas, jovas, piedras
preciosas, liquidos venenosos, matenas explosivas, mnflamables o grasosas; matenas
facilmente hquidables; animales vivos y animales muertos no disecados, dulees, pastas,
frutas v vegetales que pudieran descomponerse: substancias pestilentes; billetes de loteria
extranjeras v todo objeto obsceno o mmoral(19). En el cambio internacional conforme a la
Convencion Postal Universal de Paris de 10, de Jumo de 1878, las prohibiciones estuvieron
limitadas a la moneda acufiada, objetos de oro v plata, alhajas v objetos preciosos, y aquelios
que deberan pagar derechos de aduana(20). Para la Convencion Fostal de 4 de Abnl de
1887, entre México v los FEstados Unidos, se prohibieron rectprocamente en los cambios de

correspondencia;
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"Las publicaciones que viclen las leyes de propiedad literaria del pais de destino,
los liquidos, venenos, materias cxplosivas o inflamables, las grasosas, las
facilmente liquidables, animales vives, los muertos no disecados, insectos y
reptiles, dulces, frutas, pastas, vegetales que puedan descomponerse y
substancias que exhalen mal olor, billetes y circulares de loterias, todo objeto
obsceno o inmoral, y todos los demas objetos que puedan destruir o de alguna

manera perjudicar a las valijas o dafiar a las personas que las manejan (21).”

MATERIA POSTAL LIBRE DE CIRCULACION.

La transportacion de la comrespondencia tendria otra modificacién administrativa al
mdicarse en el Codigo Postal de 1895 -cuva vigencia durd de ese aflo a 1925 el
establecimiento de una nueva clasificacion, designando con el nombre genénco de "articulos
a los objetos que se admitian por el Correo para ser transportados. Se consideraron cinco
clases de articulos dentro del Servicio Postal Mexicano, con la aplicacion de una cuota
especial, en calidad de porte, a cada una de ellas. Dichas clases fueron: a) de la Primera
Clase eran en un principio todo manuscrito o impreso por cualquier procedimiento que
tuviera cardcter de comespondencia escnta (actual y personal), comunicaciones oficiales
cartas, tarjetas-cartas sencillas y con respuesta pagada: envios que se depositaron cerrados;
b) la Segunda Clase comprendia publicaciones penodicas, obras de cualquier clase
distribuida por entregas vy los libros de instruccion primana; ¢) la Tercera Clase
comprendia impresos y papeles de negocios; d) la Cuarta Clase abarcaba muestras sin
valor mercantil, que en el comercio, la agricultura, y la industria necesitan cambiarse
reciprocamente en pequefias cantidades; y e) la Quinta Clase comprendia los bultos
postales, es decir, los envios por el Correo que contienen mercancia o cualquier objeto de los
transmisibles, con un peso mayor que los otros envios, con excepcion de toda
correspondencia actual y personal. Su peso maximo seria de 5 Kg. v su dimension mayor,

120 cm. de perimetro(22).



CARTAS E IMPRESOS

Los envios ordinarios expedidos a nivel nacional en lo que se refiere a cartas y
tarjetas postales tenemos que para 1888 se trabajaron 5 703 829 piezas y para 1899 fueron
18 515 565, lo que corresponde a un incremento del 224.63%. Para los envios oficiales
exceptuados de porte tenemos que para 1888 se expidieron 1618 164 y para 1899 fueron de 5
041 914 lo que equivale a un crecimiento del 211.58%. De los impreses de toda clase para
1888 tenemos 8 700 112 y para 1899 fueron de 67 529 235 lo que equivale a una vanacion
del 676.19%. De las muestras sin valor para 1888 eran 72 022 para 1899 fueron 492 397 lo
que equivale a un cambio sustancial del 676.19%. Finalmente de los bultos postales solo

tenemos el dato de 171 264 piezas trabajadas en 1899 (ver cuadro 5.3A).

PUBLICACIONES PERIODICAS.

En lo que respecta a las publicaciones periodicas se dio un nuevo y mas amplio
servicio en favor de la prensa que consistid en un verdadero servicio de cobros y no en el
sunple de cambio, se realizé a partir de la implantacion del Codigo Postal de 1884, y de las

reformas hechas en 1894 que se impusieron en el Cédigo Postal de 1895(23).

Los editores giraban a cargo de los subscriptores v en favor de los Administradores de
Correos. Las Admimistraciones se lirmtaban a presentar las libranzas, a exigir el pago o el
respaldo, a devolver las libranzas respaldadas y a dar los avisos de las pagadas a las oficinas

de correos de deposito, a efecto de que el importe de los avisos se pagara a los giradores.

BULTOS POSTALES.

Por lo que se refiere a los bultes postales transportaban mercancias con un peso
mayor que 10s otros envios, se le denominé por la terminologia modema del sistema, como
Bultos Postales, y quedaron cdmprendidos en la 5a. clase de articulos admisibles(24). Para
su despacho estan sujetos a revisiéon al momento de su deposito, sin maltratar la cubierta o

envoltura. Una vez aceptado, se etiquetaba y cubria el porte requerido(25). Los bulios
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postales no se entregaban a domicilio, sino que los destinatarios tenian que informarse de su
envio en las Listas o bien se les mandaba un aviso para presentarse a recogerlos en las
oficinas postales, que como va mencionamos estaban ubicadas estratégicamente tanto en los

lugares importantes econoémicamente como los aislados por factores geograficos.

Los bultos postales para el interior estaban sujetos de manera absoluta a los plazos de
espera, a los tramites y reglamentacion relativa, a la devolucion directa de las oficinas de

destino, a las de origen a los procedimientos establecidos para el envio a rezagos, etc.

Las oficinas llevaban dos registros, una para los Bultos Postales depositados y
recibidos en transito, que formaba lo que en la terminologia postal se llama despacho, y otro
para los recibidos como destino a la localidad. Para este ultimo se usaron formas o modelos
especiales. El movimiento de los bultos postales para el servicio interior y para el servicio
internacional {tanto expedicion como recepeion) tue para 1894 de 53 212 y para 1899 de 274

192 (ver anexo 5.3), lo que representé un mcremento del 415.28%.

El movimiento de los bultos postales se dio en un gran numero en las diferentes
oficinas postales del noroeste por su ubicacion al estar en la frontera con los Estados Unidos,
zonas minares, ciudades comerciales como la de las capitales de los estados, puertos, etc.,
Estas oficinas fueron las de Naco, Cananea, Nogales, Altar, Magdalena, Santa Ana,
Moctezuma, Ures, Hermosillo, Anzpe, Zahuanipa, Soyapa, Torres, La Colorada, Minas
Prietas, Cocorit, Torin, Navojoa v Alamos, en Senora. Tijuana, Santa Rosalia, Mulege,
Loreto, La Paz, El Triunfo, y San José del Cabo, en el Peninsula de Baja California. El
Fuerte, Sinaloa, Topolobampo, Mocorito, Badirahuato, Altata, Culiacdn, Césala, San
[gnacio, San Agustin, Concordia, Panuco, Santa Lucia, Rosario y Mazatlan, en Sinaloa.
Acaponeta, Tuxpan, Santiago Ixcuintla, San Blas, Tepic, Compostela, Ahuacatan, e Ixtla, en
Tepic (ver mapas 4.3A Y 4.3B).
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CERTIFICADOS.

Por lo que se refiere a los certifcados tenemos que por decreto de 26 de enero de 1899
y su Reglamento(26) se establecio el sistema de Certificaciéon dentro del Servicio Interior,
para toda clase de correspondencias, con excepcidon de las de 2a. clase (periddicos, obras
distribuidas por entregas, libros de instruccion primaria). Este sistema modificaba
substancialmente al establecido antes para los Certificados. La Certificaciéon podia ser: a)sin
acuse de recibo, y b) con acuse de recibo; y se autorizé a todas las Agencias Postales, por
medio de la Guia Postal, para expedir v recibir envios certificados, exceptuandose las
gratuitas solo de la expedicion. Cada envio tenia que llevar un niimero progresivo puesto en
una etiqueta que contenia el nombre de la oficina de deposito y la inicial C (Certificado), la

numeracién debia comenzar en cada oficina de correos el lo. de julio de cada afto.

Los remitentes tenian derechos similares relativos a las demas correspondencias,
agregando el de percibir una indemnizacion de 10.00 pesos por la pérdida de un envio
certificado, s1 no se debia a caso fortuito o a fuerza mayor y de 50 francos si se perdia en el
Servicto Internacional. Los talones de los recibos de depositos y entrega de los envios
certificados, facturas, guias, etc., se conservaban durante tres afios en el Archivo de la

Seccion correspondiente.

El sistema de certificacion impuso al Sistema Postal Mexicano muy especiales
procedimientos. Su deposito, empaque, tramitacion, transito, recepcién y entrega diferian en
lo absoluto del tratamiento que se daba a las correspondencias ordinarias, ya que el
Certificado en si constituye una especie de segura para determinzdos envios, sin tener en
cuenta la clase ni valor alguno. De hecho la Certificacién significa tan sélo el compromiso
del Correo de entregar al mismo destinatario o a su apoderado los envios que se someten a
ella, y a comprobar en su caso, la entrega cuando asi lo solicita el interesado. El sistema de
Certificacion establecido operaba de acuerdo con las estipulaciones establecidas en la Unién

Postal Universal de la que México era miembro.



Los datos de las piezas certificadas dan cuenta de la consolidacion del servicio
certificado postal solicitados por el publico: de 1888 1899, en la primera fecha la expedicion
del servicio interior fue de 154 658 y para la segunda crecid en 374 462 que corresponde al
142.12% de incremento. En lo referente a los envios oficiales para la primera fecha fue de 77

140 y para la segunda de 235 697 que da un crecimiento del 205.54% (ver anexo 5.3A).

La suma total de los envios ordinanos vy certificados del servicio nacional nos indican
que para 1888 la correspondencia transportada tue de 16 325 925 v para 1899 de 92 360 354

que muestra un creciniento del 465.73%.

Estos indicadores demuestran lo dicho en nuestra hipotesis al plantear que durante el
Porfiriato la materia postal transportada se incrementd con el paso de los afios a nivel
nacional lo que nos conlleva a suponer que lo mismo pase en el noroeste y con mayor razén
al ser esta region el principal medio de comunicacion ante la minima presencia del
ferrocarn! y la nula participacion del teléfono y los telégrafos abordados en el inicio de este
apartado. Asimismo para efecto de corroborar nuestra hipotesis, en el apartado 5.4(p.187) de
este capitulo, que se refiere -al aumento de la poblacion de los principales poblados del

noroeste, nos hace deducir un aumento en la circulacion de la correspondencia.

GIROS POSTALES.

Otro fue el cnterio que se sigmd, a partir de 1884, de los que determunaron su
iniciacion, pues en la parte expositiva del Codigo de 1884 se expresaba que, prohibiéndose
por dicho ordenamiento legal que dentro de las cartas se remitieran billetes de banco, dinero
u otros objetos de valor, parecia justo compensar al publico la comodidad de que se le
privaba con esa prohibicion, proporcionandole en cambio la facilidad de hacer pequedas
renusiones de dinero, para lo cual se establecia el sistema de Giros Postales, en uso en las

naciones mas adelantadas(27).
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Sin embargo, no se puso en practica inmediatamente sino hasta el lo. de enero de
1895(28) en que se expidieron los primeros Giros Postales por un maximo de $ 30.00 y por
determinadas administraciones; e imponiéndose una Tanfa Diferencial de Premios, que
equivalia al 2%, pues se cobraban $0.10 por giro de $ 5.00 y § 0.60 por de § 30.00, etc. Las
Oficinas autorizadas se fueron aumentando progresivamente hasta que se comprendieron

todas desde el 1o. de septiembre de 1898, con pocas excepeiones necesarias.

Por el decreto de 26 de enero de 1899 se hizo una reforma a la Tarta vigente, bajando
el importe de los premios por situacion en un 15%, elevando el maximo de los "Giros
Ordinarios" a $ 100.00, y creando los "Giros Extraordinarios” sin limite de monto. Las
consecuencias de esta reforma quedaron marcadas perfectamente en el movimiento, siempre
creciente, que tuvo este Servicio durante el periodo de 1899 a 1913. Este apoyo a los
comerciantes editores de periddicos y publico en general tiene que ver con la funcion del

Correo al declararse un servicio publico, dejando a un lado su funcién como renta del estado.

En este contexto de avances, los giros postales que fueron creados en el periodo
anterior rindieron frutos en este periodo: de 1894-1895 el nimero de movimiento de giros
fue de 7 791 con un valor de $ 101,732 para 1898-1899 aumenté el movimiento a 186 242 y
el valor fue de $ 3,323 510 (ver anexo 5.3C). Lo que nos permite calcular un incremento del
2290.48% en el numero y del 3166.93% en valor. Esto permitié apoyar a los movimientos

financieros de los usuarios del pais y del noroeste.

Finalmente la correspondencia internacional (Cartas y tarjetas postales, envios
oficiales exceptuados de porte, impresos y papeles de negocios, muestras sin valor, bultos
postales ordinarios y envios de todas clases.) también aumento en este periodo: de 1888-
1889 a 1898-1899 se expidié en la primera fecha, correspondencia tanto ordinaria como
certificada, Z 660 542 y para la segunda aument6 a 5 699 248, lo que significo el 114.21%
de incremento. De la recepeion en la primera fecha 7 740 109 y para la segunda aument6 a

24 557 334, lo que represent6é un movimiento del 217.27%.
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En resumen tenemos Gue este periodo de crecimento enunciado en nuestra hipotesis 1o
demuestra el aumento de la circulacion de la matena postal, asi como el surgimiento de
nuevos servicios. A continuacion sefialaremos la circulacion de la correspondencia de 1901 a

1911

5.3. MATERIA POSTAIL TRANSPORTADA DE
1901 A 1911.

La clasificaciéon de la materia postal constituye la columna vertebral sobre la cual todo
el Servicio Postal Universal se sostiene. Sin ella no seria posible el control, manejo y
distribucion de miles de millones de cartas, bultos y paquetes en todo el mundo. Por lo que a
partir de 1901 es cuando se empiezan a especiticar mas las condiciones de la transportacion
de la correspondencia de acuerdo a la clasificacion de la prumera. a la quinta clase, que a

continuacion especiticaimos:

MATERIA POSTAL PROHIBIDA PARA CIRCULAR.

La misma que el periodo anterior.

MATERIA POSTAL LIBRE DE CIRCULACION.
La Primera Clase la constituyen "las cartas, recados, pedidos, recordatorios de
cuentas, informes vy memoranda, va sea que circulen en sobre o envolturas cubtertos o

cerrados asi como tanjetas, cartas-tarjetas, y correogramas.

El limite de peso del Servicio Interior para la correspondencia de Primera Clase es de
10 Kg., y para el Servicio Internacional es de 2 Kg. Fl maximo de las dimensiones debe ser
tal que no dificulten su manipulacion y transporte: 120 cm. de perimetro, exceptuando
retratos, planos y otros objetos de forma especial que no puedan subdividirse. En cuanto a la

caracteristica de los sobres en su envoltura o cublerta donde se remiten las cartas,
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anterionmente se usaron de forma cuadrada, pero poco a poco se hizo comimn el sobre

"oblongo", comin y corrente de nuestros dias (9.3 X 16.5 cm.).

Las cifras a nivel nacional son las siguentes: Cartas y tarjetas postales 1900-1901.
32 570 647. 1901-1902. 35 560 013. 1902-1903. 88 270 403. 1903-1904. 41 676 558. Por lo

tanto el incremento fue del 27 96% (ver anexo 5.4)

Las cifras a nivel internacional son las siguientes: EXPEDICION. 1900-1901.4 239
044. 1901-1902. 5 194 831. 1902-1903. 6 078 052. 1903-1904. 7 749 475. RECEPCION.
588. Por lo que el incremento en la expedicion intemacional fue del 82.81% y de la

recepeion fue del 64.35% (ver anexo 5.5A y 5.5B).

La segunda Clase: comprenden las publicaciones periddicas que hayan obtenido la
autorizacion de la Direccion General de Correos, por haber satisfecho los requisitos que

establece el Reglamento respectivo.

Para que los alcances y suplementos de las publicaciones periodicas se admitan en la

Segunda Clase, deberan reunir los requisitos del Reglamento para publicaciones.

Los suplementos solo se admiten en esta clasificaciéon cuando se depositen con la
publicacién de que forman parte. Los suplementos con upa o mas secciones comicas; los

magazines con historias o novelas cortas, o de caracter cultural.
El deposito se hara precisamente en la ventanilla respectiva y por ningun motivo en los

buzones. Su empaque debe hacerse por medio de fajillas o rollos, con el nombre impreso y

direccion de las publicaciones autorizadas v el del Agente cuando proceda.
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La tercera Clase incluye las publicaciones sin tiro periodico, libros, folletos, impresos
0 manuscritos originales y pruebas de unprenta; planos y cartas geograficas, peliculas
fotograficas y cinematograficas usadas, reveladas o no; tarjetas ilustradas sin texto o que
teniéndolo no transmitan en todo o en parte un asunto de caricter particular; esquelas,
tarjetas de visita o felicitacion; boletas escolares o electorales; musica grabada, papeles de
musica, impresos o manuscritos, tarjetas postales en blanco y franqueadas cuandoe cada una
lleve escrita 0 impresa la direccidn de otro destinatario. Se permite agregar a las esquelas y
tarjetas de visita impresas, ‘hasta cinco palabras de cortesia; circulares impresas por

cualquier procedimiento v papeles de negocios.

Los libros mmpresos en “"galeras” ¢ "planos" de correccion, o escritos en maquina,
mimeodgrafo, fotostat, o manuscritos, con correcciones o no, asi como los impresos para

ciegos se consideran también dentro de esta clase.

Las cifras a nivel nacional del movinuento de los impresos es el siguiente: 1900-1901.
57 050 940. 1901-1902. 65 619 806..1902-1903. 70 766 739. 1903-1904. 72 449 298. Lo

que representa un meremento del 26.99% (ver anexo 5.4).

1902. 4 857 123. 1902-1903. 5 769 238. 1903-1904. 5 938 133. RECEPCION. 1900-1901.
23 249 867. 1901-1902. 24 152 635. 1902-1903. 25 465 222. 1903-1904. 25 781 787. El
incremento de la expedicion fue del 42% v de la recepcién fue del 10.89% (ver anexo 5.5A y
5.5B).

En la Cuarta Clase se comprenden las muestras de productos no destinados a la
venta. Las muestras sin valor consisten en pequeflas cantidades o muestras del producto
motivo de la oferta. Consecuentemente, toda clase de materias primas de origen mineral,
vegetal o animal; o bien, de productos industriales de los que puedan separarse fracciones

para su ofrecimiento como muestras, dando a conocerlas a los detallistas, y en general, al
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publico consumidor: cereales, semillas, hojas en pequefia cantidad, pedacitos de tela o de
casimires, esencias, talcos, perfumes, productos de tocador v de belleza, aceites, vinos v
licores, minerales igualmente en pequetias cantidades para que solo demuestren la clase de

mercancia que se propone(29).

Las muestras deben de carecer de valor. Precisamente por eso se les Hama asi muestras
sin valor, pues aun cuando el fabricante tenga la conviceidn de que es un obsequo de
propaganda, y no representa un valor comercial, la persona que la recibe es comin que
utilice la muestra para venderla, v en esas condiciones se convierte en una mercancia ¢omo

cualquiera otra.

Las cifras a nivel nacional de las muestras sin valor comercial son: 1900-1901.179
650. 1901-1902. 192 215. 1902-1903. 205 324. 1903-1904. 162 751 No hubo incremento,

la baja fue del 9.41% (ver anexo 5.4).

Las cifras a nivel internacional son: EXPEDICION. 1900-1901. 179 650. 1901-1902.

1901-1902. 167 120. 1902-1903. 438 612. 1903-1904. 302 197. El decremento a nivel

expedicion fue del 7.74% v de la recepeion fue del 11.08% (ver anexo 5.5A v 5.5B).

Quinta Clase: Se comprenden en la Quinta Clase los envios que contengan
mercancias. Se entiende por mercancia en térmunos postales, todo producto u objeto con el

cual se puede concertar operaciones de compra y venta.

La clasificacion es extensiva a toda clase de mercancias, v también a las
correspondencias de Segunda, Tercera y Cuarta Clases mencionadas, cuando convenga al
remitente enviarlas como Bultos Postales, que obligatonamente sera usando el Servicio de

Registrados.
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Las cifras a nivel nacional de los bultes postales son: 1900-1901. 231 256. 1901-
1902. 240 212. 1902-1903. 25 556. 1903-1904. 310 166. El incremento fue del 34.12% (ver

anexo 5.4).

Las cifras a nivel intemacional son: ZXPEDICION. 1900-1901. 32 870. 1901-1902.

tue del 15.56% v para la recepcion tue del 8.38% (ver anexo 5.5A y 5.5B).

Los datos anteriores de las diferentes categorias de materia postal nos indican el
incremento de la transportacidn de correspondencia a nivel nacional e internacional, claro
reflejo de que en éste ultimo periodo, el Correo estuvo una expansion como lo seftalamos en
nuestra mpotesis. Por consecuencia en lo que se refiere a la regioén noroeste tenemos que las
admanistraciones con mayor circulacion de correspondernicia fueron: Cananea, Son. Mazatlan,
Sin. Tepic. Altar, Son. Arnizpe, Son. La Colorada, Son. Culiacan, Sin. Elota, Sin. Ensenada
P.B.C. Fuerte, Sin. Guadalupe, Sin. San Ignacio, Sin. Magdalena, Son. Moctezuma, Son.
Naco, Son. Navojoa, Son. Nogales, Son. La Paz, P.B.C. Santa Rosalia, P.B.C. Rosario, Sin.

Santiago Ixcuintla, Tep. Torin, Son. v Ures, Son.(ver anexo 8).

Por lo que se refiere a la correspondencta de quinta clase nos falta argumentar, que por
su transmision de los bultos postales en el Servicio Internacional, México de acuerdo con los
convenios establecidos, cambiaba Bultos Postales sin ‘valor declarado, directamente con
numerosos paises que aparecen en los cuadros que comprenden los parrafos respectivos de la
Guia Postal de 1905 y que es imposible reproducir aqui. Las oficinas autorizadas para el

servicio iternacional de Bultos Postales, son las siguientes:

Acaponeta, Tep. Ahuacatlan, Tep. Alamos, Son. Altar, Son. Altata, Sin. Cosala, Sin.,
Elota, Sin. Ensenada, B.C. Fuerte. Sin. Guaymas. Son. Hermosillo, Son. Ixtlan, Tep. La Paz,
B.C. Cananea, Son. Magdalena, Son. Mazatlan, Sin. Mulege, B. C. Nogales, Son. Rosario,



B.C. Cananea. Son. Magdalena, Son. Mazatlan, Sin. Mulege, B. C. Nogales, Son. Rosario,
Sin. San José del Cabo B.C. San Blas, Tep. Santa Ana Son. Santa Rosalia, B. C. Sinaloa,
Sin. Tepic, Tep. Tiyuana, B. C. Torres, Son. Triunfo, B. C. Torin, Soi2. Triunfo, B.C. Ures,
Son. (30).

El franqueo en su totalidad era obligatorio para todos los paises y se hacia con
estampillas postales {excepto Francia). En México se cstablecié una Tarifa de portes para los
Rultos Postales, que fue moditicAndose con el tiempo. Las dimensiones de los bultos
aceptados por los diferentes paises variaron muy poco, 1.20 m. y 60 cm. de largo fue la regla
general aceptada, dandose algunas normas y tablas para su determinacion(31). Se establecid
una documentacion especial para la tramitacion de Bultos Postales por la Direccion General
de Correos, mediante diversas "formas” o modelos segun los paises con los que México tenia
y al mismo tiempo se reglamentdé su deposito, transporte y

convenios firmados

2

recepcton(32).

Todos los Bultos Postales tenian que ser examinados. Este examen es facultativo en las
Oficinas de Correos de origen obligatorio en las de destino. Los remitentes tienen la
obligacién de declarar exactamente vy aun con detalles cual es el contenido de la pieza
depositada. En caso de que se haga una declaracion falsa y se pretenda remitir un articulo
prohibido, se destruye o remata el bulto, segun el caso, v se lo amerita, se consigna a las
autoridades, sin perjuicic de exigir responsabilidades al remitente cuando se hayan

ocasionado dafios a otras correspondencias.

Del examen de contenido de los Bultos Postales se exceptuan: 1) medicinas de patente
o productos de perfumeria v cosmeéticos, cuyos envases originales no puedan abnirse porque
desmereceria el producto; 2) placas y papel para fotogratia y calcas; 3) cigarrillos y puros en
sus envases originales; 4) conservas v substancias alimenticias en latas herméticamente
cerradas. 5) en general todos los productos que se remitan en sus envases v estén

garantizados con la marca de fabrica correspondiente. Las 31 oficinas postales autorizadas
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para la transmision de bultos postales internacionales, explicado lineas amba, nos
demuestra, ante la falta de datos cuantitativos, la importancia del noroeste en la recepeion y
despacho de la mercancia transportada por medio del correo. Estas oficinas por su puesto
tenian su conexion al interior de la region. visto en el capitulo tres v cuatro, y con el resto del
pais, lo que nos comprueba el papel importante de} Correo al ser un elemento de integracion

regional v nacional.

GIROS POSTAIES.

La tluctuacion de Guros Postales expedidos por el Correo se debio, desde 1901 a 1913,
a las operaciones que de éste tipo realizaban los bancos establecidos en la Republica. Cada
Capital de Estado poseia un Banco, y no tue sino hasta 1925 que se establecié el Banco de
Meéxico S. A. como unico, desapareciendo los estatales v regionales, y unificando las

disposiciones bancarias del pais(33).

Otro servicio que nos sirve como parametro para ver la penetracion del Correo a toda
la sociedad es el servicio de Giros Postales. Este servicio se consolidd en este periodo a
nivel nacional en el afio fiscal de 1900-1901 pues el valor de los giros interiores expedidos
fue de $28 590 201.32 vy el de los giros internacionales expedidos y pagados en México fue
de $ 593 345.11, para el periodo tiscal de 1903-1904 el valor de los giros interiores
expedidos aumento a $ 45 030.305.71 v el de los giros internacionales expedidos y pagados
en México también crecid a $ 1 128 261.83. Por lo que el incremento de los giros nacionales
expedidos fue del 57.50% v el de los giros internacionales expedidos y pagados fue del

90.15% (ver anexo 5.7).

En la region noroeste las admumustraciones que mas expidieron los giros postales
fueron: Anzpe, Son. Concordia, Sin. Culiacan, Sin. Fuerte, Sin. Ixtlan del Rio, Tep.
Mazatlan, Sin. Mocorito, Sin. Moctezuma, Son. Navojoa, Son. Santiago Ixcuintla, Tep.

Soyapa, Son. Tepic, Tonn, Son. {ver cuadro 5.5)

184



En lo que se trata al pago de mas giros postales, la lista es la siguiente: Guaymas, Son.
Hermosillo, Son. Cananea, Son. Concordia, Sin. Cuhbacan, Sin. Ensenada, P.B.C. Fuerte,
Sm. Guaymas, Son. Ixtlan del Rio, Tep. San losé¢ del Cabo, P.B. C. Magdalena, Son.
Mazatlan, Sin. Moctezuma, Son. Mulege, P13.C. Navojoa, Son. Nogales, Son. La Paz,
P.B.C. Rosario, Sin. Santiago Txcuintla, Tepic. Sinaloa, Sin. Tepic. Ures, Son. (ver cuadro

5.8)

REEMBOLSO.

Con el proposito que pudieran cambrarse reciprocamente mercancias de todo género,
objetos de cualquier naturaleza, documentos mercantiles, administrativos o privados, cuyo
valor, costo o derecho fuese necesario recoger del destinatario, se establecit por decreto de
26 de diciembre de 1907 y su Reglamento, el importante "Registro de Reembolsos”,
abriéndose al publico desde ¢l 1o. de marzo de 1908(34). Con ¢l se dio mayor amplitud en

sus operaciones al comercio, la agricultura, 1a industria y al publico en general.

Este nuevo servicio se extendio a las oficinas postales en donde se hacia el Servicio de
Giros Postales, por razon de que la entrega del maporte de los Reembolsos, conocido
comunmente como el cobrar o devolver. En las oficinas, sélo era admmsible en forma de

Giros Postales. Para su ejecucion se expidieron las [nstrucciones{Servicio de Reembolso)

pertinentes.

Se adopto un modelo o "forma” de cobro para los envios y gravamen de Reembolso,
pertectamente adaptable a los paquetes cerrados de Primera Clase, a los paquetes impresos

de papeles de negocios, de muestras v de bultos postales(35).

Regilan para los envios de Reembolso las mismas normas que para las piezas
cerfificadas mencionadas, y se admitio darles curso en los servicios de Entrega a Domicilio a

Lista, a Poste Restante o a la Caja de Apartado designado en numero correspondiente.



Los empleados encargados de ellos lacraban los sobres de las cartas o envolturas de
los paquetes cerrados en presencia de los depositantes, con objeto de impedir su violacion,

expedian el recibo correspondiente y ponian las etiquetas ad hoc.

Una vez requisitadas, se reunian los dirigidos a un mismo punto y se registraban por
orden numérnico en una factura (forma No. 503), con todos los datos que requerian, poniendo

con escrupuloso cuidado la palabra Reembolso y 1a cantidad que éste importara.

El crecimiento del correo debido a la larga época de “pax porfiriana™ por la que
atravesd el pais obligaron a establecer este unportante Servicio que venia a llepar un

inaplazable hueco dentro de los servicios postales.

A principios del siglo XX el ramo de Correos fue considerado como Direccion y donde
podemos ver el crecimiento de la transportacion de la correspondencia (ver los anexos 5. 4,

5.5A, 5.5B, 5.6, 5.7 y 5.8), este proceso solo seria detenido por la lucha armada.

La circulacion de la matena postal en los periodos y poblados mencionados tiene
mucho que ver con la actividad econémica del lugar como lo abordamos en el punto 3.5 del
capitulo tercero, pero también con el incremento y origen de la poblacién. Por lo anterior a

continuacion haremos un estudio de estos indicadores.
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54- POBLACION DE LAS PRINCIPALES
CIUDADES DEL NOROESTE DONDE HUBO
MAYOR CIRCULACION DE CORRESPONDENCIA:
1867-1910.

En los incisos anteriores de este quinto capitulo se menciona la correspondencia
transportada en los periodos de 1867 a 1883, de 1884 a 1900 y de 1900 a 1901. En el primer
periodo sefialamos que la principales ciudades que tuvieron mas circulacién de
correspondencia en sus oficinas fueron: Mazatlan, Tepic, Ures, Guaymas, Altar, Magdalena
y San Blas (ver mapa 4.1 del capitulo 4).

En el segundo periodo también se ve un aumento de la circulacion de la

correspondencia al reducirse las tanfas postales con motivo de la desaparicion del Correo
como Renta del Estado, que buscaba ganancias sin unportar que la mayoria de la poblacién
no tuviera los medios econdémicos para cubnr los costos. Tomando como parametro el
movimiento de bultos postales tenemos que las poblaciones mas importantes fueron: Naco,
Cananea, Nogales, Altar, Magdalena, Santa Ana, Moctezuma, Ures, Hermosillo, Arnizpe,
Zahuarnipa, Soyapa, Torres, La Colorada, Minas Prietas, Cocont, Torin, Navojoa y Alamos,
en Sonora. Tijuana, Santa Rosalia, Mulege, Loreto, La Paz, El Tniunfo, y San José del Cabo,
en la Peninsula de Baja California. El Fuerte, Topolobampo, Mocorito, Badirahuato,
Altata, Culiacan, Coésala, San Ignacio, San Agustin, Concordia, Panuco, Santa Lucia,
Rosanio y Mazatlan, en Sinaloa. Acaponeta, Tuxpan, Santiago Ixcuintla, San Blas, Tepic,
Compostela, Ahuacatan, e Ixtla, en Tepic (ver mapas 4.2 del capitulo 4).

En el _tercer periodo la lista de ciudades crecieron al mejorar la infraestuctura del

Correo, que en 1901 fue declarada como una Direccion dependiente del sector

187



comunicaciones. Tomando como indicador a las cartas v tarjetas postales las ciudades mas

importantes fueron: Cananea, Altar, Anzpe, La Colorada, Magdalena, Moctezuma, Naco
Navojoa, Nogales, Torin, Ures en Sonera. Mazatlan Culiacan, Elota, Fuerte, Guadalupe,
San Ignacio y Rosario, en Sinaloa. Asimismo Tepic (ver anexo §). Tomando en cuenta los

bultos postales: Alamos, Altar, Guaymas, Hermosillo, Cananea, Magdalena, Nogales,

Santa Ana, Torres, Tonin y Ures, en Senora. Culiacan, El Fuerte, Mazatlan y Mocorito,
Sinaloa. Ixtlan, San Blas, en Tepic. Ensenada, La Paz, Mulege, San José del Cabo, Tijuana,

y Triunfo, en la Peninsula de Baja California. Las ciudades que expidieron mas giros

postales fueron: Arizpe, Moctezuma, Navojoa y Torin, en Sonora. Concordia, Culiacan, El
Fuerte en Sinaloa. Ixtlan del Rio y Santiago Ixcwintla, en Tepic. En lo que se refiere al

pago de lo gires postales, la lista es la siguiente: Guaymas, Hermosillo, Cananea,

Magdalena, Moctezuma, Navojoa, Nogales y Ures, en Senora. Concordia, Culiacan, Fuerte
y Mazatlan en Sinaloa. Ixtlan del Rio y Santiago Ixcuntla, en Tepic. Ensenada, San José
del Cabo, Mulege y La Paz, en la Peninsula de Baja California (ver cuadro 5.8, mapa
4.43AY 4.3B del capitulo 4).

Los lugares armiba citados se caracterizaron por el crecimiento de la poblacidén durante
la Republica Restaurada, que se consolidé durante el Porfinato. Estas ciudades tuvieron la
instalacién de medios de comunicaciones y transportes tanto mtra como extrarregionales, lo

que tundamenta su importancia.

Las mas relevantes actividades economicas fueron: la minera, ganadera, textil y
comercial, cuyo capital fue de origen francés, inglés, aleman, espafiol y chino. Aunque el
noroeste es una sola region, es importante detallar dicho proceso de incremento de poblacion

por cada territorio, como a continuacion lo presentamos.
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Iniciando con Sonera el censo de poblacion, segun los datos oficiales de 1870, es

como sigue:
CUADRO 57. POBLACION EN SONORA EN 1870.
DISTRITO | VARONES ‘ MUJERES EXTRANJEROS [ TOTAL DE
HABITANTES.

URES 8622 9 660 60 18 342
HERMOSILLO 9304 10 469 106 19 879
ALAMOS 10 588 11719 18 22325
SAHUARIPA 3663 4233 120 g 016
MOCTEZUMA 4362 5033 26 9421
ARIZPE 2 969 3574 40 6 583
MAGDALENA 1 856 2 051 33 3940
ALTAR 2690 2778 24 5492

FUENTE: Pérez. Hernandez José Maria, “Industria, Comercio, Instruccién Publica, Beneficencia, Razas,
Idiomas y Religion en: Sonora. Textos de su Historia., Instituto de Investipaciones José Luis
Mora/SEP/Gobierno de Sonora, México, 1289, T.I p. 472..

Este cuadro nos indica el surgimiento de Alamos, Ures v Hermosillo como grandes
ciudades, con mas poblacién. Alamos como una zona minera de metales preciosos para
alimentar a la Umoén Americana, Ures cowo la capital de Sonora que albergo los poderes
estatales sonorenses de 1847 a 1879, habia sido Ramén Corral el organizador de la mudanza
de las oficinas gubernamentales a Hermosillo quien se convertiria en el almacén de Guavmas

{(para ver la ubicacion de éstas oficinas ver capitulo 4, mapa 4.2).

Aguilar Camin nos da a conocer el incremento de la poblacidén con los siguientes datos
de 1891 a 1910:
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CUADRO 58 POBLACION DE SONORA. VARIOS ANOS

DISTRITOS 1891 1895 1900 1910
ALAMOS 43 346 50 667 57 837 59519
HERMOSILLO 21930 27 922 32 562 31117
GUAYMAS 15 808 18 880 28 070 38 130
URES 27 538 25812 25594 24 789
ARIZPE 10 784 13 317 18 261 35323
SAHUARIPA 1] 443 11430 12 995 13 088
MOCTEZUMA 10 979 | 13 621 17 606 28 015
MAGDALENA 10 994 13 510 15 568 20 963
ALTAR | 13 120 13 989 | 13 229 14 339

FUENTE: Corral, Memoria 1821; Censo Nacional, 1895 “Estado de Sonora; Censo, 1900, “Estado de Sonora”;
Estadisticas sociales del Porfiriato en: Aguilar. Camin Hector, La Frontera Néomada. Sonora v la Revolucién
Méxicana, México, S. XX, p.107.

Estos datos nos 1ndican que de 1887 a 1900 se registra el impacto de la colonizacion
del Yaqui y Mayo vy dispara las cifras de poblacion de Alamos, Guaymas y Hermosillo. De
1900 a 1910 registra los efectos de la penetracion minera y ganadera norteamericana
surgiendo Arizpe y Moctezuma y se consolida la ciudad- puerto exportadora de Guaymas,
mientras Hermosillo tiende a decaer lo mismo que Ures (36), para ver la localizacién de
estos lugares ver capitulo 4, mapas 3.2 y 4.3A. Los extranjeros residentes en el Estado son:
norteamericanos, franceses, ingleses, alemanes, espafioles y de otras nacionahdades por lo
que suponemos que la expedicidon y recepcion de comrespondencia internacional fue

mayormente con €stos paises.

Por lo que se refiere a Sinaloa, segin el censo formado en 1886, por orden de
Francisco Cafiedo, gobernador de Sinaloa, la poblacion del estado asciende a 223 684
habitantes, de ellos 114 550 hombres y 109 134 mujeres. En el estado residen 436

extranjeros, de ellos 109 norteamericanos, 1 peruano, 52 alemanes, 2 dinamarquenses, 130
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espafioles, 24 franceses, 1 holandés, 1 hangaro, 27 ingleses, 2 irlandeses, 26 italianos, 2

montenegrinos, 1 noruego, 4 portugueses, 1 ruso, 5 suizos, 1 turco, 45 chinos, in indo y 1

africano (37). El origen de estos pobladores nos hace suponer que es con sus paises de origen

con quien se tuvo mMAs comunicacion.

Segun el censo de 1910 los datos que arroja son los siguientes:

CUADRO 58. POBLACION DE SINALOQA EN 1910.

DISTRITO | AREA ENKM'| HOMBRES MUJERES TOTAL HABITANTES
POR KM
Badirahuato 6414 10232 9728 19961 3.1
Culiacan 10745 25317 26351 51668 4.8
Cosala 5279 10785 10966 21751 4.1
Concordia 2733 9278 9881 19159 6.9
El Fuerte 13 667 25315 25175 50 490 37
Mazatlan 3248 20928 22457 43385 13.3
Mocorito 6117 14917 14922 29839 4.9
Rosario 6125 14810 14921 29231 4.8
San Ignacio 6534 6976 6880 13865 2.1

FUENTE: Division territorial de los Estados Unidos Mexicanos correspondiente al censo de 1910. Estado de
Sinaloa, Méxco, Oficina Impresora de la Secretaria de Hacienda, Departamento de Fomento, 1918, pp. 3-10, en:
Sinaloa. Textos de su Historia Instituto de Investigaciones José Luis Mora/SFP/Gobierno de Sinaloa, México,
1987, T.1L. p. 313.

Estos datos nos comprueban la importancia de Culiacan, vista en el capitulo tres, como
una gran plaza comercial y de enlace con caminos de estados vecinos del noroeste y resto
del pais. También corrobora la importancia de El Fuerte con sus minas como Sirvirijan y
San Antonio. Asimismo, la poblacion de Mazatlan, nos confirma la relevancia de este puerto
de comercio de vital importancia no solo para Sinaloa, sino para el noroeste por ser una ruta

de salida al interior y extenor del pais. Los demas poblados ricos en metales
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auriferos, azogue y plata como Badirahuato, de tuego v azogue en Cosald, cnadero de Oro en
Concordia, oro y plata en Mocorito, oro y plata de cuarzo en Rosario y minas de plata en San
fgnaciovdan cuenta de la importancia minera de la regién (la ubicacién de las oficinas

postales de estas poblaciones las podemos localizar en el capitulo 4. mapa 4.3B).

En cuanto a Tepic tenemos que en 1869 era de 121 742 habitantes (38). Para 1910 el

censo de poblacion arrojaba los siguientes datos:

CUADRO 60. POBLACION EN TEPIC. 1910.

PARTIDOS PREFRECTURAS SUBPREXECTURAS | MUNICIPALIDADES POBLACION
TEPIC TEPIC JALISCO, SANTA | TEPIC, JALISCO, 42336
i MARIA DEL ORO, | SANTA MARIA
i LASIERRA. DEL ORO.
SAN BLAS SAN BLAS | SAN BLAS 5960
SANTIAGO IXC. | SANTIAGO IXC. | TUXPAN SANTIAGO IXC,, 23307
i | TUXPAN.
ACAPONETA | ACAPONETA ROSAMORADA ACAPONETA, 32201
j ROSAMORADA,
I l ___ HUAJICORL
AHUACATLAN AHUACATLAN AMATLAN- AHUACATLAN, 21146
CANAS AMATALAN-
CANAS, JALA.
IXTLAN IXTLAN LAYESCA IXTLAN, LA 20614
YESCA.
COMPOSTELA COMPOSTELA | SAN PEDRO COMPOSTELA, 8315
LAGUNILLAS, $AN PEDRO
VALLE LLAGUNILLAS.
BANDERAS. |

FUENTE: Gutiérrez. Contreras Salvador, “ El Territorio de Tepic” en: :_Nayarit; del Séptimo Cantén al
Estade Libre v Soberane, Instituto de Investigaciones José Luis Mora/SEP/ UNIVERSIDAD DE
GUADAILAJARA, México, 1990, T.IL p. 209.

La ciudad de Tepic encabeza la lista de mayor poblacion gracias a su industna textil y
a ser una zona comercial que logro independizarce de Guadalajara, le sigue en orden de
importancia San Blas, principal puerto de Tepic y de vital importancia para la comunicacion
mtra v extrarregional del noroeste. Asimismo estos datos nos dan cuenta de la relevancia en

el cultivo de algodon de Santiago Ixcuintla y la prosperidad minera de Acaponeta,




Ahuacatlan, Ixtlan y Compostela (para la localizacion de las oficinas postales instaladas en

estas poblaciones ver el capitulo 4, mapa 4.3B).

Las estadisticas de la Peninsula de Baja California calculadas por el jefe politico, J.
M. Rangel, en 1882, argumentaba que habian unos 30 000 habitantes del lugar, de los
cuales unos 4000 eran indigenas concentrados principalmente en el Partido Norte, en estado
“ semi-salvaje”, y los otros 26 000 eran los pobladores no indigenas, esparcidos en pequeiias
y numerosas poblaciones rancherias, principalmente, a lo largo y ancho del territorio, con
excepeidn del vasto desierto que mediaba entre San Borja y El Rosario, el primer punto del
Partido Norte que se hallaba habitado. Poco antes de finalizar el siglo, B. Topete informaba
que la poblacion solamente para el Distrito Sur era de 33 300 habitantes, repartidos de la
siguiente rfmnera: La Paz, 7600; San Antonio, 7100; Mulegé, 7300, San José 4800; Todos
Santos, 2300; Comondu, 2100 y Santiago, 2100 (39), para la localizacion de estas

poblaciones de la Peninsula en 1882 ver mapa 3.1.

La Peninsula de Baja California en 1895 eran 43282 habitantes de los cuales 23025
son hombres v 20 257 son mujeres. Las ciudades mas importantes fueron Tijuana de
relevante importancia por su colindancia con los Estados Unido. La Paz excepcional puerto
de comunicacion de la peninsula con el macizo continental. Ensenada, principal puerto de
entrada y abastecimiento de zonas mineras y El Triunfo, Sierra Juarez, Santa Rosalia, San
Pedro Martir, Real del Castillo, importantes por sus reservas muneras (la ubicacion de las
oficinas postales instaladas en este tiempo las podemos ver en el capitulo 4, mapa 4.2). El
lugar de nacimiento de sus pobladores son: Colina 150, Chihuahua 82, Durango 64,
Guanajuato 85, Jalisco 374, México 54, Sinaloa 1993, Sonora 1520, Territorio de Baja
California 36975, Territorio de Tepic 100. Del pais a que pertenece el lugar de nacimiento de
los extranjero: Alemania 65, China 90, Francia 196, Inglaterra 116, Estados Unidos de
Norteamérica 808. Lo que nos arroja que el total de 1304 nacidos en el extranjero y 40 534

nacidos en la Republica ( 40), los anteriores datos que corresponden al lugar de nactmiento
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de la poblacion de la Peninsula de Baja California, nos hacen suponer que es con estos

lugares con quienes tenina mayor circulacion de matenia postal.

Concluyendo tenemos que tanto la densidad de poblacién y el lugar de nacimiento (en
el interior del pais o el extranjero), fueron factores importantes para la circulacion de la
correspondencia postal en el noroeste del pais. Esto beneficié a la comunicacion del
noroeste como elemento esencial de la integracion de esto con el resto del pats, por lo tanto
el papel del Servicio Postal Mexicano en el proceso de integracion regional y nacional fue

trascendente.
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CONCLUSIONES.

A continuacion remos concluyendo sobre los diferentes aspectos enunciados en la

hipdtesis y comprobados en el cuerpo de la mvestigacion.

El estudio de la regién noroeste es relevante por su extension, recursos naturales y sus
aduanas de salida con el extenior, que tuvo el apoyo del Servicio Postal Mexicano para
comunicarse intra v extrarregionalmente ante fa mumma presencia de los avanzados medios
de comunicaciones y transportes como: el telégrafo, teléfono, ferrocamil y la radiotelegrafia.
Por lo tanto, el Correo fue clave en la comunicacion regional y unacional gracias a las
reformas que se dieron durante la Repiblica Restaurada v que continuaron durante el
Porfiriato, donde el Correo alcanzd un crecimiento y posterior expansion en la prestacion de
Sus servicios;, para comuucar la agresiva geogratia de la Peninsula de Baja Califorma,
Sonora, Sinaloa y Tepic {actualmente Nayvarit). El Servicio Postal al ir creciendo a través de
los afios apoyé el proceso de integracion regional v nacional como factor indispensable en
la creacion de un mercado nacional. Esto se debié a la instalacion de rutas y oficinas
postales que se conectaron al paso de los tendidos de “fierro™ transitando por los principales
centros comerciales, mineros, industnales v las aduanas de salida al exterior. Asimismo
cubriendo las areas donde no habia o era minima la infraestructura de las comunicaciones v

transportes mas desarrollados.

La mnporiancia del noroeste, como lo seflalamos en el parrafo anterior, radica por su
extension abarcando 600,000 Kin? de territorio continental y maritimo, ocupando 21.24% de
superticie con respecto al total del pais. Asimusmo por 10s recursos paturales de la region y
su economia de exportacion. También es signtficativa su vecindad con los Estados Unidos:
sm embargo, su aislaniento hasta el siglo XIX la hacia la mas incomunicada de los Nortes.

Lo antenor determind que perdiera parte de su terntorio de la Alta California, Nevada v



Utah; los territorios de Arizona y la Mesilla, solo por lo que toca a las regiones de la actual

frontera de Sonora y Baja Califorma Norte

Inmerso en esta extension territorial, el Servicio Postal de acuerdo a su desarrollo, se
diferencid en tres periodos claramente sefialados en tedo el trabajo: el pnimero abarcéd los
afios de 1867 a 1883 de reordenaimento, el segundo de 1884 a 1900 de crecimiento v el

tercero de 1901 a 1911 de expansion.

Un parametro que nos avuda a comprobar nuestra hipotesis en lo referente a la
trascendencia del Correo, es la infraestructura de las rutas peostales, donde en el pruner
periodo, de 1867 a 1883, el Servicio Postal quedo supeditado a la parte relativa de
Gobernacion, dentro de la Secretaria de Relaciones Exteriores, que fue un intento, aunque
minimo, de considerar a la Renta de Correos como un servicio piblico. Asimismo
coexistieron las vietas Ordenanzas Coloniales de 1794 v nuevos elementos que buscaron
sanear la economia del ramo, ast como el dotarlo de un modemno sistema contable y una
administracién mas operativa. También se continuaron con las retormas donde se logrd
wculcar una onentacion mas moderna y homogenea. [nfluvo en estos objetivos de cambio la
incorporacién, en 1878, del Correo Mexicane a la Umon Postal Universal, de quien tuvo
asesoria y colaboracion. En estos afios las Retormas Liberales tomaron en cuenta al Correo.
al declararlo monopolio exclusivo del Estado; sin embargo no se avanzo lo deseado debido al
periodo de reorganizacion que vivia v a la dificil situacion del pais. Pero la presencia del
Correo tuvo su trascendencia debido a que atn no empezaba la mstalacion mas sistematica
del terrocarnit en el pais, mucho menos en el noroeste; de ahi lo crucial de las rutas postales

para comuntear ia region al intertor v extenor; por rutas: a caballo, pie, navios v carruajes.

De lo mas destacado del periodo 1884-1900, micia a partir del 1o, de enero de 1884,
techa en la cual comenzé a regir el Codigo Postal promulgado el 18 de abril de 1883, donde
se dejaron atras las disposiciones que regian desde la Coloma. También desaparecio ja

Renta del Correo que buscaba mayores ingresos sin  tomar en cuenta ¢l bajo poder
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adquisitivo de la mayoria de la poblacion, para dar paso a un servicio pablico, administrado
y sostenido por el Estado; cuyo objetivo era el de abaratar costos de los servicios postaies en
beneficio de toda la poblacion. Este periodo, también se caracterizé por el incremento en la
construecton de los terrocarnles en el quinguemo 1880-1885, como producto de la politica
economica Porfirista de modemuzar las comumicaciones en un ambito de "paz y progreso”; en
esta dwanuca de crecinuento terroviano, el Correo tuvo mejoras con la publicacion del
segundo Codigo Postal de 1895 y al pasar a depender directamente, en 1891, de la recién
creada Secretaria de Comunicaciones y Obras Piblicas. El terrocaml va tenian sus tendidos
en Sonora, en un pequefio ramo que 1ba de Guaymas a Nogales, el recorndo tue del hitoral
suroeste a la frontera con los E. UL En el caso de Sinaloa, la via del ferrocamil fue la que
transitd de Altata a Culblacan. que tan solo cubriéd una pequeiia parte de la region del centro
al este-noroeste del estado. Los demas poblados fueron cubiertos por el Correo, lo anterior
nos demuestra su importancia al ser el principal medio de comumecacion intra y
extrarregional, en donde los itinerarios a caballo v a pie fueron nolables para la
comunicacion inferna. En lo que se refiere a la comumcacion del noroeste con el resto dei
pais fueron, de vital importancia, las rutas cubtertas por diligencias. Para el extranjero
destacaron las rutas por compatiiias navieras, gue jugaron un papel de smgular trascendencia

-

como lo podemos observar en el mapa 3.2. del capitulo tercero.

El periodo de 1901 a 1911 mic1o con un aconteciniento importante para el Correo
como fue el decreto del oo de julio de 1901, que 556 el caracter de Direccion General de
Correos. En este lapso de tiempo aparecieron los tuineranos de las nutas postales de la
Repiblica Mexicana, mas ordenados que retleid claramente el avance del ramo. Al finalizar
estos aftos, el sistema ferroviano tenia cerca de 20 mil Km. de extension, estas lineas
ferrovianias se tendieron en zonas v sitios del pais con mavor poblacion cuya vida economica
se habia desenvuelto mas v cuyos recursos y localizacion ofrecian ventajas inmediatas de
aprovechamiento. Las rutas terrovianias del noroeste se incrementaron y tenian presencia en
Sonora: Nogales a Guaymas, Torres a Minas Pretas, Naco a Cananea, Aguaprieta a Cos,

Guaymas a Navojoa, Navojoa a Alamos, Navojoa a Agiabampo v Agrabampeo al Fuerte

2
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{Sin.). Sinaloa: de Culiacan a Altata, del Fuerte a Culiacan v Del Fuerte a Topolobampo
(P.B.C.). Peninsula de Baja California: de Tyjuana a San Diego E.U. (ver mapas 33A ¥
3.3B). Por lo anterior los tendidos del ferrocarnl atravesaron las areas sefialadas, dejando al
descubierto la inmensa mayoria de la region, por lo que los medios de conduccion de
correspondencia tradicionales fueron factor destacade en la comunicacion regional y
nacional. También podemos concluir el progreso del Correo al hacer un analisis secular en
donde vemos los cambios de 1900 respecto a 1801 a ruvel nacional. En la primeros affos del
siglo el caracter del Correo tue el de Renta de la Real Hacienda v a finales del siglo, era ya
considerado como un Servicio Publico; para 1801 las rutas postales tenian 24,766 Km. y
para 1900 fueron de 91,068 Kim; lo que representé un incremento del 267.71% {ver anexo

5.9).

Otro parametro que nos demuestra la importancia de la comunicacién postal en el
noroeste es el que se refiere a las Oficinas Postales, que en el primer periodo de 1867 a
1884 se tuvieron que superar innumerables dificultades de distinta indole para reorganizar al
Correo. Las Admunistraciones Principales, Estafetas v Agencias apovaron para dar una
mejor prestacion de los servicios postales quienes conjuntamente con las rutas postales,
hicieron un gran esfuerzo para sacar al noroeste de su atslamiento, come le esquematizamos

en el mapa 4.2.

El periodo de 1884 a 1900 fue de crecimuento para el Correo al ser considerado como
un servicio publico administrado v sostenudo por el estado. Las Oficinas de Cotreos ahora
estructuradas en Administraciones Generales, Locales, de Cambio y Agencias, segim como
se especificd en los Codigos Postales de 1884 v 1895, buscaron comunicar a region dentro
de la dinamica econdmuca Porfinista. Ante ia talta de modernos medios de transporte como el
ferrocarril y de medios de comunicacion como el teléfono y los telégrafos, las oficinas de
correos siguieron teniendo un papel decisive, en dende la agresiva geogratia de la region

obstaculizo el tendido de vias térreas v carreteras, indicado en el mapa 4.2.
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En lo que respecia al periodo de 1901 a 1911 se dio la expansion del Servicio Postal,
al ser considerado una Direccion General, en donde se tuve una mejor planeacién vy
operacion de los servicios postales. Las oficinas se instalaron en donde se localizaron
inmejorables recursos, por ejemplo las riquezas marinas frente a las costas de las cuatro
entidades, interconectandose con el interior de la region, resto del pais y extranjero, como es
el caso Altata, Mazatlan, San Blas, Guaymas, La Paz y San José del Cabo. También en
lugares donde el comercio internacional trazo vias férreas, como es el caso con los Estados
Unidos, quien se beneficio de los recursos minerales de Cananea v Nacozari. Asimismo con
los vinculos comerciales con las otras regiones colindantes de Chihuahua, Durango y Jalisco.
Por otro lado las Administraciones y Agencias también estuvieron presentes en poblados con
obstaculos geograficos. es el caso de la Sierra Madre Occidental, la cordillera
Bajacaliforniana, los rios como el Fuerte , ei Mayo v el Yaqu. El clima también influyé para
recurrir al apoyo del Correo; por ejemnplo los chubascos, que intervinieron perjudicando los
caminos v lag lumitaciones de comunicacion por la vegetacion como el sur Sinaloa v Tepic,
en donde mi siquiera los cabaltlos pasaban v se tuvieron que hacer los recorridos a pie como
lo sefialamos en los mapas 4.3A v 4.3B. Haciendo un analisis de larga duracién, en cuanto a
nimero de oficinas instaladas en el pais v que nos demuestran el incremento de éstas,
lenemos que para 1801 existian 2 Administraciones Prncipales, 50 agregadas y 349
subagregadas: total 401 oficinas; en cambio para 1900 existian 1 Administracion General,
539 locales, 22 sucursales, 1315 agencias v 96 Ambulantes: total 1972 oficinas, lo que

representa un crecimiento del 391.77%, indicado en el anexo 5.9.

Un parametro mas que nos da cuenta del papel del Correo en el proceso de mtegracion
nacional tiene que ver con la transportacion de la materia postal en la region. Es durante el
periodo de la Republica Restaurada cuando se Tueron dando las bases, como lo sefialamos en
el conterudo del trabajo, para el incremento de la cobertura del Servicio Postal y que
fructificd durante el Porfinato. Por lo anterior del periodo de 1867 a 1883 continué
rigiéndose bajo las ordenanzas coloniales de 1874, sin embargo, era amplia la cantidad de

correspondencia que se podia transportar: periodicos, cuademos, folletos, devocionarnios,
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libros, calendarios, tarjetas anuncios, avisos o circulares comerciales, billetes de loteria,
impresos diversos en carton, papel de msica, etc. A los anteriores objetos se agregaron
nuevos servicios para darle mayor seguridad a la transportacion de la materia postal como el

giro postal bancario y las piezas certificadas.

Del periodo de 1884 a 1900, en pleno auge Porfinsta, sc¢ tuvieron grandes avances
plasmados en el Primer Codigo Postal de 1884 y principalmente, en lo que a servicios
postales se refiere. En el Cédigo Postal de 1895, la correspondencia quedé clasificada de la
primera a la quinta clase v en términos generales se consideréd lo siguiente: cartas,
publicaciones peritdicas, impresos, papeles de negocios, muestras sin valor mercantil, bultos
postales, etc. L.o que constituia el brindar servicios postales a toda la poblacion. El aumento
del movumento de la correspondencia en el pais crecio, como ejemplo tenemos que en el
pais de 1888 a 1899 el porcentaje del volumen de la correspondencia transportada a nivel
nacional, es decir cartas, tarjetas postales, envios oficiales exceptuados de porte, impresos de
todas clases, muestras sin valor comercial, bultos postales ordinarios, envios oficiales que no
pagaban porte tue del 4657395 En lo referente al movimiento de los Bultes Postales, de
1894 a 1899 el incremento comespondic a un 415.28%. En lo concierne a los Giros
Postales, en el mismo periodo, el crecimiento fue del 2290.40% y 3166.93% en valor. Lo
anterior de acuerdo al cuadro mimero 5.3A y 5.3B. De la correspondencia internacional

tenemos que en la expedicion el incremento fue del 114.21% vy la recepeion del 217.27%.

En los afios de 1901 a 1911, que corresponden al tercer periodo, se logro perfeccionar
esta clasificacion v se incremento la prestacidn de servicios instaurados en los aifios
antertores como es ¢l caso de los giros v bultes postales. En resumen tenemos los
mcrementos, con respecte al periodo 1899-1900, fueron de 1900-1901, del 16.26% de 1901-
1902, del 23.76% de 1902-1903, de 29.71%. Las ciudades que tuvieron mayor circulacion
de correspondencia por tener un mimero destacado de habitanies debido a su importancia
econodmica fueron: Alamos, Hermosillo, Guaymas, Ures, Arizpe, Sahuaripa, Moctezuma,

Magdalena y Altar en Sonera. Badirahuato, Culiacan, Cosala, Concordia, El Fuerte,



Mazatlan, Mocorito, Rosario v San Ignacio en Sinaloa. Tepic, San Blas, Santiago Ixcuintla,
Acaponeta, Ahuacatlan, Ixtlan y Compostela en el terntorio de Tepic. Tijuana, La Paz,
Ensenada, Fl1 Triunfo, Sierra Juarez, Santa Rosalia, San Pedro Martir y Real del Castillo en
ia Peninsula de Baja California. Haciendo el analisis de un siglo, en cuanto a la matena
postal transportada, tenemos que para 1801 el movimmento fue de 1,104,507 piezas y para
1900 fue de 134,631,009 piezas que equivale a un incremento del 12089%. Lo antenior tue
debido a la baja de los portes y a la expansion del servicio, al pasar a ser en 1900 un servicio
publico federal; por ejemplo tenemos que para 1801 una carta sencilla costaba de 25 a 37

centavos, para 1900 el costo era entre 2 v 5 centavos, sefialado en el anexo 3.9.
Por tode lo anterior el Servicio Postal Mexicano cumplié con su papel historico de

apoyar la creacion de un mercado nacional al ser un factor importante de comunicacion

como lo demuestra este estudio del noroeste del pals.
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